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Hej Charlotte

Vedhaeftet far du notat N4.049.15 om alternative ruter m.v. pa Akafa. Notatet er en revideret version af tidligere
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og bergres derfor pa lige fod med de gvrige veje i hidtidigt eller fremtidige rutenet af produktionsudvidelsen og/eller
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Arla Foods Akafa 26. august 2015
Stgjforhold ved alternative ruter for Arla-trafik Vores reference: 31.3112.01

Til
Fra

Kopi til

. Charlotte Zeth Andersen, Aalborg Kommune
. Niels Jgrgen Hviid, Grontmij A/S, afd. Acoustica

. Birgitte Koch og Claus Hansen, Arla Foods

SAMMENFATNING

Den eventuelle, fremtidige produktionsudvidelse, der overvejes pa Arla
Foods Akafa, vil betyde, at antallet af transporter til og fra virksomheden sti-
ger. Der er i neervaerende notat redegjort for, hvordan dette vil pavirke vejtra-
fikstgjen ved boliger langs adgangsvejene til virksomheden. Forholdene er
undersggt for to alternative, fremtidige rutenet benaevnt alternativ @ST og al-
ternativ VEST.

Det viser sig, at den samlede stgjbelastning langs det lokale vejnet ikke pa-
virkes seerligt af rutevalget, men at stgjbelastningens fordeling over vejnettet
naturligvis pavirkes. Det konkluderes, at benyttelse af alternativ @ST er mest
hensigtsmaessigt. Alternativ @ST svarer stort set til det hidtil anvendte rute-
net, hvor en stor del Arla trafikken gar via den gstlige del af Skipper Cle-
ments Vej. Med det som udgangspunkt er det illustreret, hvordan en stgjaf-
skeermning langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige
del af Dstermgllevej kan neutralisere den trafikstgjmaessige effekt af produk-
tionsudvidelsen og endda reducere den samlede stgjbelastning langs rute-
nettet i forhold til den hidtidige situation.

De beregninger, der ligger bag vurderingerne og beskrivelserne i dette notat
dokumenteres ikke her.

RUTENET

Det hidtidige rutenet og de to alternative, fremtidige rutenet ST og VEST
ses pa figur 1. | alternativ @ST benytter en stor del af Arla-trafikken (navnligt
rute B) vejnettet gst for Akafa, primaert Hobrovej og den gstlig del af Skipper
Clements Vej. | alternativ "VEST” ledes den sterste del af trafikken ad veje
vest og til dels syd for Akafa, primaert Runesvinget, Langdyssen og den vest-
lige del af Skipper Clements Vej.
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Side 2

Hidtidigt rutenet

Fremtidigt rutenet
- alternativ @ST.

Rute C er flyttet veek fra
Svenstrup Skolevej.

Fremtidigt rutenet
- alternativ VEST.

Rute C er flyttet vaek fra
Svenstrup Skoleve;j.

Rute B er flyttet veek fra
Skipper Clements Vej og
Hobrove;.

Figur 1. Hidtidigt rutenet og alternative rutenet @ST og VEST
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Side 3

Neerveerende vurdering af stgjkonsekvenser omfatter alle veje, der indgar i ét
eller flere af rutenettene i figur 1.

3 STA@IKONSEKVENSER AF RUTEVALG

Trafikstgjen langs det betragtede rutenet er beregnet, og beliggenheden af
stajkonturen for en vejtrafikstgj pa Lqsen = 58 dB er optegnet pa bilag 1, 2 og 3
sidst i notatet. Neevnte 58 dB er Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for
vejtrafikstgj i boligomrader. Det bemaerkes, at den beregnede stgj er stgjen
fra al trafik pa vejene, Arla-relateret savel som ikke-Arla-relateret.

Bilagene beskriver fglgende situationer:

Bilag 1: Hidtidig produktion — hidtidigt rutenet
Bilag 2: Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST
Bilag 3: Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet VEST

Det er vanskelig at vurdere den stgjmeessige konsekvens af produktionsudvi-
delsen alene ud fra stgjkonturerne pa bilagene. Udviklingen er derfor i grove
treek angivet i nedenstaende figur 2. Figurens to dele viser:

Til venstre: Stgjmaessig konsekvens af produktionsudvidelsen ved benyt-
telse af alternativt rutenet JST.

Til hgjre: Stgjmeessig konsekvens af produktionsudvidelsen ved benyt-
telse af alternativt rutenet VEST.

Benyttelse af alternativt rutenet @ST Benyttelse af alternativt rutenet VEST

Figur 2. Stgjmaessig konsekvens af produktionsudvidelsen (sendring i dB)
Talveerdierne i figur 2 er afrundet til neermeste hele dB. Vejstraekninger uden

talangivelser er enten ubergrte af produktionsudvidelsen, eller den stgjmees-
sige konsekvens er ubetydelig (<0,5 dB).
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Side 4

De to situationer i figur 2 vurderes saledes (de naevnte vejnavne kan ses ved
at zoome ind pa figur 1):

Fremtidig benyttelse af alternativt rutenet @ST

Trafikstgjen ved enkelte boliger langs den nordlige del af @stermgllevej og
ved mange boliger langs den gstlige del af Skipper Clements Vej stiger med
1-2 dB. Iseer boligerne langs Skipper Clements Vej er allerede i udgangssitu-
ationen stgjbelastet noget over den vejledende stgjgreense (se figur 3
agverst).

Fremtidig benyttelse af alternativt rutenet VEST

Ved boliger langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og langs Hobrovej
falder stgjen ca. 1 dB. Trafikstgjen vil dog stadig ligge noget over den vejle-
dende stgjgreense. Ved mange boliger i omradet langs Langdyssen og Ru-
nesvinget stiger trafikstgjen med ca. 2 dB. Trafikstgjen vil dog stadig ved de
fleste boliger her ligge noget under den vejledende stgjgraense.

Vurderingerne kan i grove treek sammenfattes som angivet i tabel 1

Fremtidig benyttelse
af alternativt rutenet

Ved mange boliger med
lav stgjbelastning

Ved faerre boliger med hgj
stgjbelastning

aST

Ingen aendring

+1dB

VEST

+2 dB

-1dB

Tabel 1. Stgjmaessig konsekvens af rutevalg, sammenfatning

Afvejningen af de to alternative rutenet kan stattes pa en beregning af "stgj-
belastningstallet”. Stgjbelastningstallet sammenregner antallet af boliger og
boligernes individuelle stgjbelastning til et enkelt tal, der sdledes udtrykker
den samlede gene over det betragtede rutenet. Tallet er relativt og kan sale-
des i den aktuelle sammenhaeng alene anvendes i en sammenligning af al-
ternativerne. Resultaterne af en beregning, hvor alle stgjbelastede boliger
(boliger med en trafikstgjbelastning p& over 58 dB) indgar, ses i tabel 2.

Stgjbelastningstal
Hidtidig produktion — hidtidigt rutenet 28,8
Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST 31,4
Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet VEST 31,4

Tabel 2. Stgjbelastningstal afhaengigt af produktion og rutevalg.

Det ses, at stgjbelastningstallet i praksis er upavirket af rutevalget. Flere for-
hold taler dog for, at rutealternativ @ST benyttes fremover:

e Mange boliger vest og syd for Akafa indgar ikke i beregningen af stajbe-
lastningstallet, da de har en stgjbelastning, som ligger en del under den
vejledende trafikstgjgraense. Hvis det alligevel betragtes som et kvalitets-
tab, at denne ret lave vejtrafikstgj i alternativ VEST stiger med et par deci-
bel, taler det for fremtidig benyttelse af rutenet JST.

o Antal karte "Arla-kilometer” er starre i rutenet VEST end i rutenet @ST.
Energi- og miljgmaessigt er rutenet @ST derfor at foretraekke.

o | rutenet @ST er der mulighed for effektivt at bedre trafikstgjforholdene.
Dette belyses i det falgende, hvor det altsa forudsaettes, at rutenet ST
benyttes fremover.
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4 FORBEDREDE TRAFIKST@JFORHOLD

Den ggede trafikstgj i rutealternativ @ST er primaert koncentreret til boligom-
radet omkring den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del af
@stermgllevej. Det betyder, at afhjeelpende foranstaltninger tilsvarende kan
koncentreres om disse vejstraekninger. Skipper Clements Vej baerer desuden
sa stor trafik, at trafikstgjen sdvel med som uden Arla-relateret trafik ligger
betydeligt over den vejledende graensevaerdi pa 58 dB. En stgjafskaermning
langs den gstlige del af Skipper Clements Vej vil derfor dels kunne neutrali-
sere virkningen af den ggede Arla-relaterede trafik, dels i veesentlig grad
kunne reducere den generelle trafikstgj i omradet.

HIDTIDIGE FORHOLD Typisk op til 63 dB

Typisk op til 67 dB

0 15 30 60 90 120
[ == n

EFTER i i
PRODUKTIONSUDVIDELSE sk op til Ggedg

Typisk op til 68 dB

0 15 30 &0 20 120
[ = N

EFTER i i
PRODUKTIONSUDVIDELSE Lypisk op til 5808

OG STAIJAFSKARMNING

T
e Typisk op til 58 dB\ =

ﬁ

Figur 3. Stgjkontur 58 dB, rutealternativ @ST. Detail ved Skipper Clements Vej.
@verst: Hidtidige forhold.
Midt: Efter produktionsudvidelse.
Nederst: Efter produktionsudvidelse og stgjafskeermning (mgrk streg).
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Side 6

Figur 3 viser stgjkonturen for en vejtrafikstgj pa Lqsen = 58 dB langs den gst-
lige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del af @stermgllevej. Tabel
3 angiver typiske niveauer af trafikstgj pa facaderne i de tre situationer vist i

figur 3.
Situation Toypisk trafikstzj
pa facader, op til
Hidtidige forhold 67 dB
Efter produktionsudvidelse 68 dB
Efter produktionsudvidelse og stgjafskaermning 58 dB

Tabel 3. Typisk trafikstgj pa facader langs Skipper Clements Vej i tre situationer.

Den indregnede stgjafskeermning er en 2 meter hgj, lydabsorberende skaerm
placeret som skitseret nederst pa figur 3. Foretraekkes en lydreflekterende
skeerm, skal skeermens hgjde @gges med ca. 0,9 meter for at have samme af-
skeermende effekt som den lydabsorberende skaerm. Samlet skeermleengde
er ca. 1.000 meter.

Afskaermningen vurderes at veere ret let at indpasse pa stedet, da kun en en-
kelt bolig langs vejen har direkte udkgrsel til Skipper Clements Vej, og da der
i begge sider af vejen er en greesrabat, hvor skeermen kan etableres i eller
naer skel til de enkelte parceller. Se figur 4.

Figur 4. Skipper Clements Vej set mod gst.

Den indregnede stgjafskaermning vil have fglgende effekt pa stgjbelastnings-
tallet beregnet langs hele det betragtede rutenet (stadig forudsat fremtidig
benyttelse af rutenet @ST)

Situation Stgjbelastningstal
Hidtidige forhold (uden afskaermning — fra tabel 2) 28,8
Efter produktionsudvidelse (uden afskeermning — fra tabel 2) 31,4
Efter produktionsudvidelse og 2 m hhv. 2,9 m hgj stgjafskeermning 25,8

Tabel 4. Stgjbelastningstal i tre situationer.

Det ses, at den indregnede stgjafskaermning bringer stgjbelastningstallet ned
under udgangsveerdien under hidtidige forhold.
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| forhold til det pa figur 3 skitserede forlgb af afskeermningen ma der i forbin-
delse med evt. detailprojektering af stgjskeermen forventes justeringer af for-
lgbet navnlig ved vej- og stitilslutninger, ligesom skeermens hgjde evt. kan
tilpasses lokale forhold. Sadanne justeringer vil naturligvis pavirke skaerm-
virkningen, men effekten pa stgjbelastningstallet vil fortsat veere meget bety-
delig og som minimum neutralisere virkningen af produktionsudvidelsen.

5 EKSEMPLER PA ST@JAFSK/ARMNINGER

Nedenfor gives fire eksempler pa stgjskeerme. Der er tale om tre lydabsorbe-
rende skeerme med en kerne af mineraluld, der afdeekkes med henholdsvis
metalnet, pileflet og tree. Det fijerde eksempel er lydreflekterende, transpa-
rente skaerme, typisk opbygget af glas/akryl pa en konstruktion af aluminium
eller galvaniseret stal. Tabel 5 rummer karakteristika og overslagspriser for
de fire udvalgte skeermeksempler.

5 &

9 LR | =

s | 55| _2| = 52 @

- g8 =z @ 0o ¥ E

< g2 T 9 2 S5 89

= S c o 5 . o . O

S o . D O o c O c O
Skeermtype T L = w o > O E O
Mineraluld afdeekket Ca. 2 o5 & Ja St_ort set 2300 2.3 mio.
med metalnet intet
Mineraluld afdeekket Ca. 2 o5 & Ja Stort set 4.000 4,0 mio.®
med pileflet intet
Mineraluld afdeekket ca2 | <258 1 Regel- 2400 2.4 mio.
med trae maessig
Transparent (lydre- o Ikke Renggring .
flekterende) skeerm Ca.3 40ar oplagt | efter behov 10.000 10 mio.

1)
2
3

Kan begroes, men begroning vanskeligger ngdvendig vedligehold.

Begroningen kraever vedligehold af planterne indtil sikker etablering.

Prisen er ekskl. moms. Omkostninger til rydning af eksisterende beplantning, evt. flytning
af ledninger, efterregulering af terreen samt begroning er ikke indeholdt i den anfgrte pris
men skannes at andrage ca. kr. 500 pr. meter.

Leverandgren oplyser, at et tilsvarende men billigere produkt er under udvikling.

4

Tabel 5. Karakteristika for udvalgte stgjskeermseksempler.

Figur 5, 6, 70g 8 viser eksempler pa skaermtyperne i tabel 5.
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Figur 6. Eksempler pa stgjskeerme opbygget af mineraluld afdeekket med pileflet.
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Figur 7. Eksempler pa stgjskaerme opbygget af mineraluld afdeekket med tree.

Figur 8. Eksempler pa transparente stagjskaerme.
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Side 10

6 KONKLUSION

Neerveerende undersggelse viser, at valg af fremtidigt rutenet for transporter
til og fra Arla Foods Akafa ikke pavirker den samlede stgjbelastning langs
det lokale vejnet seerligt.

| tilknytning til eventuel produktionsudvidelse taler flere forhold — herunder
navnlig muligheden for etablering af stgjreducerende foranstaltninger — dog
for benyttelse af rutenet @ST, der i alt vaesentligt svarer til det hidtil benyt-
tede rutenet.

Som stgjreducerende foranstaltning kan der peges pa en ca. 2 meter hgj lyd-
absorberende stgjskeerm alternativt en ca. 2,9 meter hgj lydreflekterende
stgjskeerm langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del
af Jstermgllevej. Den samlede skaermlaengde er ca. 1.000 meter Afskaerm-
ningen kan neutralisere den trafikstgjmaessige effekt af produktionsudvidel-
sen, og — afhaengigt af afskeermningens udstreekning — endda reducere den
samlede stgjbelastning langs rutenettet i forhold til den hidtidige situation.

Omkostningen til etablering af stgjafskeermningen skgnnes at ligge i interval-
let 2,8 til 10,5 mio. kr. (ekskl. moms.) afhaengigt af skeermtype.

Viborg, 26.8.2015
Niels Jgrgen Hviid
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BILAG 1 - Hidtidige forhold
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BILAG 2 - Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST
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Arla Foods Akafa 26. august 2015
Stgjforhold ved alternative ruter for Arla-trafik Vores reference: 31.3112.01

Til
Fra

Kopi til

. Charlotte Zeth Andersen, Aalborg Kommune
. Niels Jgrgen Hviid, Grontmij A/S, afd. Acoustica

. Birgitte Koch og Claus Hansen, Arla Foods

SAMMENFATNING

Den eventuelle, fremtidige produktionsudvidelse, der overvejes pa Arla
Foods Akafa, vil betyde, at antallet af transporter til og fra virksomheden sti-
ger. Der er i neervaerende notat redegjort for, hvordan dette vil pavirke vejtra-
fikstgjen ved boliger langs adgangsvejene til virksomheden. Forholdene er
undersggt for to alternative, fremtidige rutenet benaevnt alternativ @ST og al-
ternativ VEST.

Det viser sig, at den samlede stgjbelastning langs det lokale vejnet ikke pa-
virkes seerligt af rutevalget, men at stgjbelastningens fordeling over vejnettet
naturligvis pavirkes. Det konkluderes, at benyttelse af alternativ @ST er mest
hensigtsmaessigt. Alternativ @ST svarer stort set til det hidtil anvendte rute-
net, hvor en stor del Arla trafikken gar via den gstlige del af Skipper Cle-
ments Vej. Med det som udgangspunkt er det illustreret, hvordan en stgjaf-
skeermning langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige
del af Dstermgllevej kan neutralisere den trafikstgjmaessige effekt af produk-
tionsudvidelsen og endda reducere den samlede stgjbelastning langs rute-
nettet i forhold til den hidtidige situation.

De beregninger, der ligger bag vurderingerne og beskrivelserne i dette notat
dokumenteres ikke her.

RUTENET

Det hidtidige rutenet og de to alternative, fremtidige rutenet ST og VEST
ses pa figur 1. | alternativ @ST benytter en stor del af Arla-trafikken (navnligt
rute B) vejnettet gst for Akafa, primaert Hobrovej og den gstlig del af Skipper
Clements Vej. | alternativ "VEST” ledes den sterste del af trafikken ad veje
vest og til dels syd for Akafa, primaert Runesvinget, Langdyssen og den vest-
lige del af Skipper Clements Vej.
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Side 2

Hidtidigt rutenet

Fremtidigt rutenet
- alternativ @ST.

Rute C er flyttet veek fra
Svenstrup Skolevej.

Fremtidigt rutenet
- alternativ VEST.

Rute C er flyttet vaek fra
Svenstrup Skoleve;j.

Rute B er flyttet veek fra
Skipper Clements Vej og
Hobrove;.

Figur 1. Hidtidigt rutenet og alternative rutenet @ST og VEST
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Neerveerende vurdering af stgjkonsekvenser omfatter alle veje, der indgar i ét
eller flere af rutenettene i figur 1.

3 STA@IKONSEKVENSER AF RUTEVALG

Trafikstgjen langs det betragtede rutenet er beregnet, og beliggenheden af
stajkonturen for en vejtrafikstgj pa Lqsen = 58 dB er optegnet pa bilag 1, 2 og 3
sidst i notatet. Neevnte 58 dB er Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for
vejtrafikstgj i boligomrader. Det bemaerkes, at den beregnede stgj er stgjen
fra al trafik pa vejene, Arla-relateret savel som ikke-Arla-relateret.

Bilagene beskriver fglgende situationer:

Bilag 1: Hidtidig produktion — hidtidigt rutenet
Bilag 2: Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST
Bilag 3: Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet VEST

Det er vanskelig at vurdere den stgjmeessige konsekvens af produktionsudvi-
delsen alene ud fra stgjkonturerne pa bilagene. Udviklingen er derfor i grove
treek angivet i nedenstaende figur 2. Figurens to dele viser:

Til venstre: Stgjmaessig konsekvens af produktionsudvidelsen ved benyt-
telse af alternativt rutenet JST.

Til hgjre: Stgjmeessig konsekvens af produktionsudvidelsen ved benyt-
telse af alternativt rutenet VEST.

Benyttelse af alternativt rutenet @ST Benyttelse af alternativt rutenet VEST

Figur 2. Stgjmaessig konsekvens af produktionsudvidelsen (sendring i dB)
Talveerdierne i figur 2 er afrundet til neermeste hele dB. Vejstraekninger uden

talangivelser er enten ubergrte af produktionsudvidelsen, eller den stgjmees-
sige konsekvens er ubetydelig (<0,5 dB).

r:\projects\aar\31\31311201\06_output\stgj\n4.049.15 - alternative ruter.docx Grontmij A/S



Side 4

De to situationer i figur 2 vurderes saledes (de naevnte vejnavne kan ses ved
at zoome ind pa figur 1):

Fremtidig benyttelse af alternativt rutenet @ST

Trafikstgjen ved enkelte boliger langs den nordlige del af @stermgllevej og
ved mange boliger langs den gstlige del af Skipper Clements Vej stiger med
1-2 dB. Iseer boligerne langs Skipper Clements Vej er allerede i udgangssitu-
ationen stgjbelastet noget over den vejledende stgjgreense (se figur 3
agverst).

Fremtidig benyttelse af alternativt rutenet VEST

Ved boliger langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og langs Hobrovej
falder stgjen ca. 1 dB. Trafikstgjen vil dog stadig ligge noget over den vejle-
dende stgjgreense. Ved mange boliger i omradet langs Langdyssen og Ru-
nesvinget stiger trafikstgjen med ca. 2 dB. Trafikstgjen vil dog stadig ved de
fleste boliger her ligge noget under den vejledende stgjgraense.

Vurderingerne kan i grove treek sammenfattes som angivet i tabel 1

Fremtidig benyttelse
af alternativt rutenet

Ved mange boliger med
lav stgjbelastning

Ved faerre boliger med hgj
stgjbelastning

aST

Ingen aendring

+1dB

VEST

+2 dB

-1dB

Tabel 1. Stgjmaessig konsekvens af rutevalg, sammenfatning

Afvejningen af de to alternative rutenet kan stattes pa en beregning af "stgj-
belastningstallet”. Stgjbelastningstallet sammenregner antallet af boliger og
boligernes individuelle stgjbelastning til et enkelt tal, der sdledes udtrykker
den samlede gene over det betragtede rutenet. Tallet er relativt og kan sale-
des i den aktuelle sammenhaeng alene anvendes i en sammenligning af al-
ternativerne. Resultaterne af en beregning, hvor alle stgjbelastede boliger
(boliger med en trafikstgjbelastning p& over 58 dB) indgar, ses i tabel 2.

Stgjbelastningstal
Hidtidig produktion — hidtidigt rutenet 28,8
Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST 31,4
Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet VEST 31,4

Tabel 2. Stgjbelastningstal afhaengigt af produktion og rutevalg.

Det ses, at stgjbelastningstallet i praksis er upavirket af rutevalget. Flere for-
hold taler dog for, at rutealternativ @ST benyttes fremover:

e Mange boliger vest og syd for Akafa indgar ikke i beregningen af stajbe-
lastningstallet, da de har en stgjbelastning, som ligger en del under den
vejledende trafikstgjgraense. Hvis det alligevel betragtes som et kvalitets-
tab, at denne ret lave vejtrafikstgj i alternativ VEST stiger med et par deci-
bel, taler det for fremtidig benyttelse af rutenet JST.

o Antal karte "Arla-kilometer” er starre i rutenet VEST end i rutenet @ST.
Energi- og miljgmaessigt er rutenet @ST derfor at foretraekke.

o | rutenet @ST er der mulighed for effektivt at bedre trafikstgjforholdene.
Dette belyses i det falgende, hvor det altsa forudsaettes, at rutenet ST
benyttes fremover.

r:\projects\aar\31\31311201\06_output\stgj\n4.049.15 - alternative ruter.docx Grontmij A/S



Side 5

4 FORBEDREDE TRAFIKST@JFORHOLD

Den ggede trafikstgj i rutealternativ @ST er primaert koncentreret til boligom-
radet omkring den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del af
@stermgllevej. Det betyder, at afhjeelpende foranstaltninger tilsvarende kan
koncentreres om disse vejstraekninger. Skipper Clements Vej baerer desuden
sa stor trafik, at trafikstgjen sdvel med som uden Arla-relateret trafik ligger
betydeligt over den vejledende graensevaerdi pa 58 dB. En stgjafskaermning
langs den gstlige del af Skipper Clements Vej vil derfor dels kunne neutrali-
sere virkningen af den ggede Arla-relaterede trafik, dels i veesentlig grad
kunne reducere den generelle trafikstgj i omradet.

HIDTIDIGE FORHOLD Typisk op til 63 dB

Typisk op til 67 dB

0 15 30 60 90 120
[ == n

EFTER i i
PRODUKTIONSUDVIDELSE sk op til Ggedg

Typisk op til 68 dB

0 15 30 &0 20 120
[ = N

EFTER i i
PRODUKTIONSUDVIDELSE Lypisk op til 5808

OG STAIJAFSKARMNING

T
e Typisk op til 58 dB\ =

ﬁ

Figur 3. Stgjkontur 58 dB, rutealternativ @ST. Detail ved Skipper Clements Vej.
@verst: Hidtidige forhold.
Midt: Efter produktionsudvidelse.
Nederst: Efter produktionsudvidelse og stgjafskeermning (mgrk streg).
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Figur 3 viser stgjkonturen for en vejtrafikstgj pa Lqsen = 58 dB langs den gst-
lige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del af @stermgllevej. Tabel
3 angiver typiske niveauer af trafikstgj pa facaderne i de tre situationer vist i

figur 3.
Situation Toypisk trafikstzj
pa facader, op til
Hidtidige forhold 67 dB
Efter produktionsudvidelse 68 dB
Efter produktionsudvidelse og stgjafskaermning 58 dB

Tabel 3. Typisk trafikstgj pa facader langs Skipper Clements Vej i tre situationer.

Den indregnede stgjafskeermning er en 2 meter hgj, lydabsorberende skaerm
placeret som skitseret nederst pa figur 3. Foretraekkes en lydreflekterende
skeerm, skal skeermens hgjde @gges med ca. 0,9 meter for at have samme af-
skeermende effekt som den lydabsorberende skaerm. Samlet skeermleengde
er ca. 1.000 meter.

Afskaermningen vurderes at veere ret let at indpasse pa stedet, da kun en en-
kelt bolig langs vejen har direkte udkgrsel til Skipper Clements Vej, og da der
i begge sider af vejen er en greesrabat, hvor skeermen kan etableres i eller
naer skel til de enkelte parceller. Se figur 4.

Figur 4. Skipper Clements Vej set mod gst.

Den indregnede stgjafskaermning vil have fglgende effekt pa stgjbelastnings-
tallet beregnet langs hele det betragtede rutenet (stadig forudsat fremtidig
benyttelse af rutenet @ST)

Situation Stgjbelastningstal
Hidtidige forhold (uden afskaermning — fra tabel 2) 28,8
Efter produktionsudvidelse (uden afskeermning — fra tabel 2) 31,4
Efter produktionsudvidelse og 2 m hhv. 2,9 m hgj stgjafskeermning 25,8

Tabel 4. Stgjbelastningstal i tre situationer.

Det ses, at den indregnede stgjafskaermning bringer stgjbelastningstallet ned
under udgangsveerdien under hidtidige forhold.
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| forhold til det pa figur 3 skitserede forlgb af afskeermningen ma der i forbin-
delse med evt. detailprojektering af stgjskeermen forventes justeringer af for-
lgbet navnlig ved vej- og stitilslutninger, ligesom skeermens hgjde evt. kan
tilpasses lokale forhold. Sadanne justeringer vil naturligvis pavirke skaerm-
virkningen, men effekten pa stgjbelastningstallet vil fortsat veere meget bety-
delig og som minimum neutralisere virkningen af produktionsudvidelsen.

5 EKSEMPLER PA ST@JAFSK/ARMNINGER

Nedenfor gives fire eksempler pa stgjskeerme. Der er tale om tre lydabsorbe-
rende skeerme med en kerne af mineraluld, der afdeekkes med henholdsvis
metalnet, pileflet og tree. Det fijerde eksempel er lydreflekterende, transpa-
rente skaerme, typisk opbygget af glas/akryl pa en konstruktion af aluminium
eller galvaniseret stal. Tabel 5 rummer karakteristika og overslagspriser for
de fire udvalgte skeermeksempler.

5 &

9 LR | =

s | 55| _2| = 52 @

- g8 =z @ 0o ¥ E

< g2 T 9 2 S5 89

= S c o 5 . o . O

S o . D O o c O c O
Skeermtype T L = w o > O E O
Mineraluld afdeekket Ca. 2 o5 & Ja St_ort set 2300 2.3 mio.
med metalnet intet
Mineraluld afdeekket Ca. 2 o5 & Ja Stort set 4.000 4,0 mio.®
med pileflet intet
Mineraluld afdeekket ca2 | <258 1 Regel- 2400 2.4 mio.
med trae maessig
Transparent (lydre- o Ikke Renggring .
flekterende) skeerm Ca.3 40ar oplagt | efter behov 10.000 10 mio.

1)
2
3

Kan begroes, men begroning vanskeligger ngdvendig vedligehold.

Begroningen kraever vedligehold af planterne indtil sikker etablering.

Prisen er ekskl. moms. Omkostninger til rydning af eksisterende beplantning, evt. flytning
af ledninger, efterregulering af terreen samt begroning er ikke indeholdt i den anfgrte pris
men skannes at andrage ca. kr. 500 pr. meter.

Leverandgren oplyser, at et tilsvarende men billigere produkt er under udvikling.

4

Tabel 5. Karakteristika for udvalgte stgjskeermseksempler.

Figur 5, 6, 70g 8 viser eksempler pa skaermtyperne i tabel 5.
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Figur 6. Eksempler pa stgjskeerme opbygget af mineraluld afdeekket med pileflet.
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Figur 7. Eksempler pa stgjskaerme opbygget af mineraluld afdeekket med tree.

Figur 8. Eksempler pa transparente stagjskaerme.
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Side 10

6 KONKLUSION

Neerveerende undersggelse viser, at valg af fremtidigt rutenet for transporter
til og fra Arla Foods Akafa ikke pavirker den samlede stgjbelastning langs
det lokale vejnet seerligt.

| tilknytning til eventuel produktionsudvidelse taler flere forhold — herunder
navnlig muligheden for etablering af stgjreducerende foranstaltninger — dog
for benyttelse af rutenet @ST, der i alt vaesentligt svarer til det hidtil benyt-
tede rutenet.

Som stgjreducerende foranstaltning kan der peges pa en ca. 2 meter hgj lyd-
absorberende stgjskeerm alternativt en ca. 2,9 meter hgj lydreflekterende
stgjskeerm langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del
af Jstermgllevej. Den samlede skaermlaengde er ca. 1.000 meter Afskaerm-
ningen kan neutralisere den trafikstgjmaessige effekt af produktionsudvidel-
sen, og — afhaengigt af afskeermningens udstreekning — endda reducere den
samlede stgjbelastning langs rutenettet i forhold til den hidtidige situation.

Omkostningen til etablering af stgjafskeermningen skgnnes at ligge i interval-
let 2,8 til 10,5 mio. kr. (ekskl. moms.) afhaengigt af skeermtype.

Viborg, 26.8.2015
Niels Jgrgen Hviid
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BILAG 1 - Hidtidige forhold
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BILAG 2 - Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST
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Fra: Ulrich Clausen

Sendt: 30. oktober 2015 09:39

Til: Peter Serup; Charlotte Zeth Andersen

Emne: VS: Akafa - Svenstrup Skolevej

Vedhaeftede filer: Projektplan-Svenstrup Skolevej-20151029.pdf

Hej Peter og Charlotte

Vi har lavet et opdateret skitseprojekt, der omfatter:

Svenstrup Skolevej - @stermgllevej, haevet kryds med heller, kantstensjustering og afmaerkning, overslagspris:
280.000,- kr.

Svenstrup Skoleve, Type A overkgrsel ved Langdyssen, overslagspris: 55.000,- kr.

Samlet overslagspris: 335.000,- kr.

Venlig hilsen
Ulrich Clausen

Trafik & Veje
TIf.: 9931 2344
Mail: ulrich.clausen@aalborg.dk
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Fra: Knud Jacob Knudsen

Sendt: 30. oktober 2015 12:58
Til: chnn@arlafoods.com; Peter Serup; Ulrich Clausen; Charlotte Zeth Andersen
Emne: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA

| forleengelse af dagens mgde hos AKAFA fremsendes hermed min check-liste for det input, som skal udarbejdes som
grundlag for et udkast til udbygningsaftale:

Input til udbygningsaftale (standard):

1. Detaljeret tekstmaessig beskrivelse af de infrastrukturanleeg, som skal udfares, herunder oplysning om
anlaeggenes/vejenes nuveerende og fremtidige status (off. /privat vejareal?)

2. Etskitseprojekt + tegning/kortbilag af anleegget (inkl. nuveerende matrikelskel), som skal indga som bilag til
aftalen,

3. Oplysning om omfanget af arealerhvervelse fra de tilgreensende ejendomme med kortbilag. Oplysning om,

hvorvidt arealerhvervelsen sker ved frivillig aftale/ekspropriation.

Oplysning om parterne i aftalen (kun nuveerende grundejere kan vare part),

Udkast til lokalplanforslag,

@konomi (samlede udagifter til projektering, anleeg mv.)

Tidsplan: Hvornar skal anleegget udfares? Hvad er status og tidsplan for evt. arealerhvervelse? (Skal arbejdet

udferes ved lokalplanens endelige godkendelse?

Hvem skal detail-projektere?

Hvem skal vaere bygherre og hvem skal udfgre? (Anleegsopgaven skal udbydes efter reglerne i

tilbudsloven/udbudsdirektivet)

10. Sikkerhedsstillelse. Grundejeren skal stille bankgaranti pa anfordringsvilkar for alle udgifter inden
lokalplanens og udbygningsaftalens endelige vedtagelse.

~No ok

© ©

Jeg skal venligst anmode Trafik&Veje om at fremsende tegningerne for skitseprojektet for krydset v/@ster
Magllevej/Svenstrup Skolevej og overkgrslen ved Langdyssen.

Samtidig skal jeg anmode om en kortfattet tekstmaessig beskrivelse af disse anlaeg, oplysning om starrelsen af
arealer, der skal afstas til det offentlige vejareal, samt oplysning om anslaede udgifter til projektering og udfarelse.

Nar der foreligger naermere afklaring vedr. projektet for stgjskaermen, skal jeg anmode om at modtage naermere
oplysninger herom til brug for udkastet til udbygningsaftale.

venlig hilsen

Knud Jacob Knudsen

Jurist

By- og Landskabsforvaltningen
Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

tif. 9931 2104

Aalborg Kommune

By- og Landskabsforvaltningen
Juridisk Afdeling, BLF
Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

TIf. 9931 2000

www.aalborg.dk
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Fra: Birgitte Koch <birgitte.koch@arlafoods.com>

Sendt: 2. november 2015 08:28

Til: Charlotte Zeth Andersen; Peter Serup
Cc: Claus Hansen

Emne: FW: OML lugt AKAFA

Vedhaeftede filer: Tn_001.pdf

Hej begge to

Til jeres orienteering fremsendes lugtrapport pa de nuveerende forhold som det fremgar | kap 4. ligger vi under 5 LE i
boligomraderne.

Med venlig hilsen / Best regards

Birgitte Koch

+4551385004

From: Helene Dalgaard Clausen (HDC) [mailto:HeleneDalgaard.Clausen@swecodanmark.dk]

Sent: 30. oktober 2015 09:53

To: Birgitte Koch

Cc: Jens Peter Ringsted (JPR)

Subject: OML lugt AKAFA

Hej Birgitte,

Som aftalt sender jeg dig her notat med OML-spredningsberegning for den aktuelle driftssituation
for de to spraytarne, som FORCE har udfart malinger pa.

Med venlig hilsen

Helene Dalgaard Clausen Sweco Danmark A/S

Seniorkonsulent Dusager 12

Nature Management - Aarhus DK-8200 Aarhus

Direkte telefon +45 8210 5176 Telefon +45 72 207 207

Mobil +45 9137 7225 CVR 48233511 EAN 5790002240485 .
HeleneDalgaard.Clausen@sweco.dk www.sweco.dk SWECO ﬁ

Teenk venligst pa miljget, inden du udskriver denne e-mail.
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Teknisk notat

Arla Foods

Beregning af lugtbidrag, eksisterende forhold

Sweco Danmark A/S
Granskoven 8

2600 Glostrup
Danmark

T +45 7220 7207

F +45 7242 8900
www.sweco.dk

CVR-nr. 48233511

29. oktober 2015
Vores reference: 31.3112.01

Udarbejdet

Kontrolleret

. Christina Halck

: Knud Erik Poulsen

D +45 4348 6733+ M +45 2723 6733 * E christina.halck@swecodanmark.dk « Tn_001

Version: 1

INDLEDNING

Arla Foods Akafa i Svendstrup har faet udfgrt lugtemissionsmalinger pa af-
kast fra to spraytarne. Der er malt lugtemission fra to af de fire spraytarne
ved produktion af to forskellige produkter i juli 2015. Malingerne er udfert af
Force og rapporteret i Akkrediteret rapport nr. 115-25835, "Arla Foods
AmbA, Tarn 2 og Tarn 4, Maling af emissioner til luften, Lugt, juli 2015”.

Virksomheden har efterfglgende bedt Sweco gennemfgre en OML-spred-
ningsberegning for den aktuelle driftssituation for de to spraytarne pa male-
dagen. Neerveerende notat indeholder og redeggr for denne beregning.

ANVENDTE DATA

Data for de to afkast er oplyst af virksomheden og vist i Tabel 1. Resulta-
terne af lugtmalingerne er vist i Tabel 2.

Tabel 1: Driftsparametre oplyst af virksomheden.

Parameter Spraytarn 2 Spraytarn 4

Kapacitet [mio. kg meelk/ar] 126,7 180,9

Afkasthgjde [m] 22,7 37,3

Indre diameter [m] 1,12 1,80

Maks. volumenflow, normaltilstand [Nm3/h] 57.000 86.000

Temperatur [°C] 44 42
Tabel 2: Resultater fra malerapport fra FORCE.

Parameter Enhed Spraytarn 2 Spraytarn 4

Temperatur °C 46 42

Fugt Vol% 10,0 8,10

Volumenflow Nm3/t 48.000 62.000
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Parameter Enhed Spraytarn 2 Spraytarn 4
Lugtkoncentration LE/m3 (20°, f) 60 210
Lugtemission LE/sek. 950 4.200
Kildestyrke til OML - 0,0073 0,033

Faktaboks: OML-Kildestyrker

OML-Multi kan som udgangspunkt ikke regne pa lugtemissioner. Dette skyldes, at resulta-
terne fra OML-Multi gives som timemiddelveerdier, og at graenseveerdierne for lugt er givet
som minutmiddelveerdier. Omregning fra timebasis til minutbasis foretages ved at gange
kildestyrken med kvadratroden af 60 (=60 min./1 min). Herudover korrigeres der for forskel-
len i anvendte enheder mellem modellens input- og outputdata. Som standard inddateres i
g/sek. og med outputtet i ug/m?3. Dette betyder, at der er en faktor 10 mellem enheden for
input og output. Nar der regnes pa lugt, er bade input og output i enheden LE (Lugtenhe-
der). For at resultatet fra OML skal kunne sammenlignes med graenseveerdien i LE/mS3, di-
videres derfor med 10°.

3 OML-BEREGNING

Neerveerende beregning er udfgrt vha. OML-Multi (Operationelle Meteorologi-
ske Luftkvalitetsmodeller, multikildeversion), version 6.01. Beregningen er
baseret pa modellens standard meteorologidata, Kastrup 1976. Beregningen
er foretaget for alle arets 12 maneder, i alt 8.784 timer (timetal for skudar) og
som maksimale 99 % fraktiler.

Tabel 3: Primeere inddata til OML-beregning

Nr. | Kilde X Y z HS (T \Y, Di Dy HB Q
Tarn 2 -57 | -10 0| 22,7 46 | 15,83 | 1,12 | 1,22 | 21,7 | 0,0073
Tarn 4 -17 37 01 37,3 42 | 23,89 | 1,80 | 1,80 | 29,6 0,033
Forklaring til Tabel 3
Nr. Kildens nr. i OML-logfilen.
Kilde Det navn for kilden, som virksomheden anvender.
X X-koordinat i meter, hvor X er gstlig retning.
Y Y-koordinat i meter, hvor Y er nordlig retning.
z Z-koordinat i meter, relativ kote for placering af skorstenen.
Hs Skorstenens hgjde over terreen, m.
T Temperatur i grader C.
\% Volumenflow fra afkast, Nm3/sek. (normalkubikmeter/sekund, dvs. ved 0 °C).
Di Indre diameter af afkast i meter.
Dy Ydre diameter af afkast i meter.
HB Generel bygningshgjde for skorstenens placering.
For det nye spraytarn er der regnet med en bygningshgjde pa 29,5 m. Dette
er den samme bygningshgjde som spraytarn 4.
Q Kildestyrken omregnet til OML-inddataformat.

* Ikke angivet i tabel 3.

Bygningshagjder fremgar af kort i bilag 2.

r:\projects\aar\31\31311201\06_output\luft og klima\lugt\tn_001.docx Sweco Danmark A/S

Version: 1



Side 3

Tabel 4: @vrige inddata til OML-beregning.

Parameter Veerdi(er) Begrundelse

Receptornet Afstande i Den korteste afstand til skel (haermeste nabo) fra bereg-
meter fra ningscentrum er 85 m. Receptornettet er valgt, saledes
0,0: at maksimum for immissionskoncentrationsbidraget (99
85, 100, % fraktil) ligger inden for intervallet, og afstanden mel-
125, 150, lem ringene er lagt sdledes, at der ikke mellem ringene
200, 250, vil forekomme veerdier, som i nogen betydende grad
300 overskrider de fundne veerdier.

Terraenhgjder Varierende | Kotekort i visti bilag 3.

Terreenhaeldning 9 grader Den maksimale terreenhaeldning er bestemt ud fra kote-

kort.
Ruhedsleengde 0,3 | neervaerende beregning er der anvendt en ruheds-

laengde pa 0,3.

Ruhedsleengde fastlaegges ud fra:
0,1 = fladt landomrade

0,3 = byomrade

0,5 = teet bebyggelse

1,0 = storby med hgjhuse

Receptorhgjder 1,5mog5 | Dererregnetihgjden5 m over terreen for de receptor-
m punkter, hvor der er boliger. 5 m svarer til opholdshgjde
i 1,5-2 plans huse. For gvrige receptorpunkter er der
regnet med en receptorhgjde pa 1,5 m.

Placeringen af afkastene samt beregningscentrum er vist i Figur 1. Centrum
af beregningerne er placeret omtrent i midten af virksomheden. Centrum er
markeret med en ragd prik.

Placering af kilder,
nu

1: Turbine, kedel 1 og kedel 2
2: Spray 2

3: Spray 1

4: Spray 4

5: Kalorifer 4

6: Spray 3

2001 A (R YRS [ | 3 57 0 .a

Figur 1: Placering af afkast fra energianleeg og spraytarne. Beregningscentrum er vist
med en rgd prik. Luftfoto: ©Blominfo

r:\projects\aar\31\31311201\06_output\luft og klima\lugt\tn_001.docx Sweco Danmark A/S
Version: 1



Side 4

RESULTATER

Beregningsresultaterne fremgar af Bilag 1, OML-logfil.

Den hgjeste koncentration er beregnet for receptorring med afstand 100 m,
og i retningen 240 grader. Resultatet fra OML-beregningen for er vist i Tabel

5. Resultatet er sammenholdt med lugtgraensevaerdien for boligomrader.

Tabel 5: Resultat af OML-beregning for lugt

Beregnet veerdi B-veerdi
99 9% fraktil, 1 minut midlingstid | 99 % fraktil, 1 minut midlingstid

4,28 5

VURDERING

Den gennemfgrte beregning er baseret pa en aktuel driftssituation og tilhg-
rende lugtemission. Beregningsresultatet viser, at B-veaerdien for lugt netop er
overholdt i den aktuelle situation.

Safremt der kan forekomme driftssituationer med starre emission af lugt fra
virksomheden end for den beregnede driftssituation, er der risiko for, at B-
veerdien pa 5 LE/m3 vil kunne vaere overskredet. Sadanne situationer vil
f.eks. kunne omfatte drift af flere kilder samtidig, sendret produktionsha-
stighed, eendrede produktionsparametre, eendret produktsammensaetning,
evt. andret rensning mv. Det anbefales, at dette vurderes naermere.
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6 BILAG 1, OML-LOGFIL

Dato: 2015/10/29 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 1
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet
Licens til Grontmij A/S, Granskoven 8, 2600 Glostrup
C:\OML_Data\AKAFA lugt T2T4.pr]j

Meteorologiske spredningsberegninger er udfgrt for fglgende periode (lokal standard tid):

Start af beregningen 760101 k1. 1
Slut pd beregningen (incl.) = 761231 kl. 24

Meteorologiske data er fra: Kastrup

Koordinatsystem.

Der er anvendt et x,y-koordinatsystem med x-akse mod @st (90 grader) og y-akse mod nord (0 grader).
Enheden er meter. Systemet er falles for receptorer og kilder. Origo kan fastlagges frit, fx. i
skorstensfoden for den mest dominerende kilde eller som i UTM-systemet.

Receptordata.
Ruhedsl&ngde, z0 = 0.300 m
Stgrste terrznheldning = 9 grader

Receptorerne er beliggende med 10 graders interval i 7 koncentriske cirkler

med centrum x,y: 0., 0.
og radierne (m): 85. 100. 125. 150. 200.
250. 300.

Terrznhgjder er ikke alle ens.
Receptorhgjder er ikke alle ens.

Alle overflader er typenr. = 2.
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2

Side

OML-Multi PC-version 20140224/6.01

2015/10/29

Dato:

Aarhus Universitet

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi,

[m]

Terrenhgjder

(m)

Afstand
300

Retning

100 125 150 200 250

85

(grader)

10
20

30
40

50

60

70

80

90
100
110
120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
220
230
240
250
260
270
280
290

300
310
320
330
340

350

Sweco Danmark A/S

r:\projects\aar\31\31311201\06_output\luft og klima\lugt\tn_001.docx

Version: 1



Side 7

3

Side

OML-Multi PC-version 20140224/6.01

2015/10/29

Dato:

Aarhus Universitet

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi,
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Dato: 2015/10/29

OML-Multi PC-version 20140224/6.01
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Forkortelser benyttet for kildeparametrene:

Nr.....: Internt kildenummer
ID.....: Tekst til identificering af kilde
Xiveoons X-koordinat for kilde [m]
Y.o.o.o.o.o.e Y-koordinat for kilde [m]
/A Terrankote for skorstensfod [m]
HS.....: Skorstenshgjde over terrzn [m]
Too....: Temperatur af rgggas [Kelvin]/[Celsius]
VOL....: Volumenmengde af rgggas [normal m3/sek]
DSO....: Ydre diameter af skorstenstop [m]
DSI....: Indre diameter af skorstenstop [m]
HB.....: Generel beregningsmaessig bygningshgjde [m]
Qi.....: Emission af stof nr. 'i' [gram/sek]
Punktkilder
Kildedata:
Nu Stof 2
Nr ID X Y Z HS T (C) VOL DSI DSO HB Q1 Q2
1 spray 2 -57. -10. 0.0 22.7 46. 15.83 1.12 1.12 21.7 7.30E-03 0.0000
2 spray 4 -17. 37. 0.0 37.3 42. 23.89 1.80 1.80 29.6 0.0330 0.0000

Tidsvariationer i

Emissionerne fra

emissionen fra punktkilder.

de enkelte punktkilder er konstant.

Afledte kildeparametre:

Kilde nr.

Vertikal rgggashastighed Buoyancy flux (termisk left)

m/s (omtrentlig) m4/s3
18.8 6.5
10.8 8.7

Der er ingen retningsafh@ngige bygningsdata.
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Dato: 2015/10/29 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 5

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Side til advarsler.

KA KKKK KKK KKK KK KKK ADVARSEI, %% kok sk kkok ok k kk ok ok k%

ADVARSEL FRA OML-MULTI:

Mindst en receptor er placeret tet pa en bygning
i dennes indflydelsesomrade.

Fundet fgrste gang for receptor nr. 169 og en
bygning beskrevet i forbindelse med kilde nr. 1.
Resultater fra sadanne receptorer er behaftet med
betydelig usikkerhed.
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Dato: 2015/10/29 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 6
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Nu Periode: 760101-761231 (Bidrag fra alle kilder)

Maksima af m&nedlige 99%-fraktiler (mg/m3)

Retning Afstand (m)
(grader) 85 100 125 150 200 250 300

Maksimum= 4.28 i afstand 100 m og retning 240 grader i maned 3.
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7 BILAG 2, BYGNINGSHJJDER

4
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8 BILAG 3, TERRANHJJIDER
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INDLEDNING

Arla Foods Akafa i Svendstrup har faet udfgrt lugtemissionsmalinger pa af-
kast fra to spraytarne. Der er malt lugtemission fra to af de fire spraytarne
ved produktion af to forskellige produkter i juli 2015. Malingerne er udfert af
Force og rapporteret i Akkrediteret rapport nr. 115-25835, "Arla Foods
AmbA, Tarn 2 og Tarn 4, Maling af emissioner til luften, Lugt, juli 2015”.

Virksomheden har efterfglgende bedt Sweco gennemfgre en OML-spred-
ningsberegning for den aktuelle driftssituation for de to spraytarne pa male-
dagen. Neerveerende notat indeholder og redeggr for denne beregning.

ANVENDTE DATA

Data for de to afkast er oplyst af virksomheden og vist i Tabel 1. Resulta-
terne af lugtmalingerne er vist i Tabel 2.

Tabel 1: Driftsparametre oplyst af virksomheden.

Parameter Spraytarn 2 Spraytarn 4

Kapacitet [mio. kg meelk/ar] 126,7 180,9

Afkasthgjde [m] 22,7 37,3

Indre diameter [m] 1,12 1,80

Maks. volumenflow, normaltilstand [Nm3/h] 57.000 86.000

Temperatur [°C] 44 42
Tabel 2: Resultater fra malerapport fra FORCE.

Parameter Enhed Spraytarn 2 Spraytarn 4

Temperatur °C 46 42

Fugt Vol% 10,0 8,10

Volumenflow Nm3/t 48.000 62.000
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Parameter Enhed Spraytarn 2 Spraytarn 4
Lugtkoncentration LE/m3 (20°, f) 60 210
Lugtemission LE/sek. 950 4.200
Kildestyrke til OML - 0,0073 0,033

Faktaboks: OML-Kildestyrker

OML-Multi kan som udgangspunkt ikke regne pa lugtemissioner. Dette skyldes, at resulta-
terne fra OML-Multi gives som timemiddelveerdier, og at graenseveerdierne for lugt er givet
som minutmiddelveerdier. Omregning fra timebasis til minutbasis foretages ved at gange
kildestyrken med kvadratroden af 60 (=60 min./1 min). Herudover korrigeres der for forskel-
len i anvendte enheder mellem modellens input- og outputdata. Som standard inddateres i
g/sek. og med outputtet i ug/m?3. Dette betyder, at der er en faktor 10 mellem enheden for
input og output. Nar der regnes pa lugt, er bade input og output i enheden LE (Lugtenhe-
der). For at resultatet fra OML skal kunne sammenlignes med graenseveerdien i LE/mS3, di-
videres derfor med 10°.

3 OML-BEREGNING

Neerveerende beregning er udfgrt vha. OML-Multi (Operationelle Meteorologi-
ske Luftkvalitetsmodeller, multikildeversion), version 6.01. Beregningen er
baseret pa modellens standard meteorologidata, Kastrup 1976. Beregningen
er foretaget for alle arets 12 maneder, i alt 8.784 timer (timetal for skudar) og
som maksimale 99 % fraktiler.

Tabel 3: Primeere inddata til OML-beregning

Nr. | Kilde X Y z HS (T \Y, Di Dy HB Q
Tarn 2 -57 | -10 0| 22,7 46 | 15,83 | 1,12 | 1,22 | 21,7 | 0,0073
Tarn 4 -17 37 01 37,3 42 | 23,89 | 1,80 | 1,80 | 29,6 0,033
Forklaring til Tabel 3
Nr. Kildens nr. i OML-logfilen.
Kilde Det navn for kilden, som virksomheden anvender.
X X-koordinat i meter, hvor X er gstlig retning.
Y Y-koordinat i meter, hvor Y er nordlig retning.
z Z-koordinat i meter, relativ kote for placering af skorstenen.
Hs Skorstenens hgjde over terreen, m.
T Temperatur i grader C.
\% Volumenflow fra afkast, Nm3/sek. (normalkubikmeter/sekund, dvs. ved 0 °C).
Di Indre diameter af afkast i meter.
Dy Ydre diameter af afkast i meter.
HB Generel bygningshgjde for skorstenens placering.
For det nye spraytarn er der regnet med en bygningshgjde pa 29,5 m. Dette
er den samme bygningshgjde som spraytarn 4.
Q Kildestyrken omregnet til OML-inddataformat.

* Ikke angivet i tabel 3.

Bygningshagjder fremgar af kort i bilag 2.
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Tabel 4: @vrige inddata til OML-beregning.

Parameter Veerdi(er) Begrundelse

Receptornet Afstande i Den korteste afstand til skel (haermeste nabo) fra bereg-
meter fra ningscentrum er 85 m. Receptornettet er valgt, saledes
0,0: at maksimum for immissionskoncentrationsbidraget (99
85, 100, % fraktil) ligger inden for intervallet, og afstanden mel-
125, 150, lem ringene er lagt sdledes, at der ikke mellem ringene
200, 250, vil forekomme veerdier, som i nogen betydende grad
300 overskrider de fundne veerdier.

Terraenhgjder Varierende | Kotekort i visti bilag 3.

Terreenhaeldning 9 grader Den maksimale terreenhaeldning er bestemt ud fra kote-

kort.
Ruhedsleengde 0,3 | neervaerende beregning er der anvendt en ruheds-

laengde pa 0,3.

Ruhedsleengde fastlaegges ud fra:
0,1 = fladt landomrade

0,3 = byomrade

0,5 = teet bebyggelse

1,0 = storby med hgjhuse

Receptorhgjder 1,5mog5 | Dererregnetihgjden5 m over terreen for de receptor-
m punkter, hvor der er boliger. 5 m svarer til opholdshgjde
i 1,5-2 plans huse. For gvrige receptorpunkter er der
regnet med en receptorhgjde pa 1,5 m.

Placeringen af afkastene samt beregningscentrum er vist i Figur 1. Centrum
af beregningerne er placeret omtrent i midten af virksomheden. Centrum er
markeret med en ragd prik.

Placering af kilder,
nu

1: Turbine, kedel 1 og kedel 2
2: Spray 2

3: Spray 1

4: Spray 4

5: Kalorifer 4

6: Spray 3

2001 A (R YRS [ | 3 57 0 .a

Figur 1: Placering af afkast fra energianleeg og spraytarne. Beregningscentrum er vist
med en rgd prik. Luftfoto: ©Blominfo
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RESULTATER

Beregningsresultaterne fremgar af Bilag 1, OML-logfil.

Den hgjeste koncentration er beregnet for receptorring med afstand 100 m,
og i retningen 240 grader. Resultatet fra OML-beregningen for er vist i Tabel

5. Resultatet er sammenholdt med lugtgraensevaerdien for boligomrader.

Tabel 5: Resultat af OML-beregning for lugt

Beregnet veerdi B-veerdi
99 9% fraktil, 1 minut midlingstid | 99 % fraktil, 1 minut midlingstid

4,28 5

VURDERING

Den gennemfgrte beregning er baseret pa en aktuel driftssituation og tilhg-
rende lugtemission. Beregningsresultatet viser, at B-veaerdien for lugt netop er
overholdt i den aktuelle situation.

Safremt der kan forekomme driftssituationer med starre emission af lugt fra
virksomheden end for den beregnede driftssituation, er der risiko for, at B-
veerdien pa 5 LE/m3 vil kunne vaere overskredet. Sadanne situationer vil
f.eks. kunne omfatte drift af flere kilder samtidig, sendret produktionsha-
stighed, eendrede produktionsparametre, eendret produktsammensaetning,
evt. andret rensning mv. Det anbefales, at dette vurderes naermere.
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6 BILAG 1, OML-LOGFIL

Dato: 2015/10/29 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 1
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet
Licens til Grontmij A/S, Granskoven 8, 2600 Glostrup
C:\OML_Data\AKAFA lugt T2T4.pr]j

Meteorologiske spredningsberegninger er udfgrt for fglgende periode (lokal standard tid):

Start af beregningen 760101 k1. 1
Slut pd beregningen (incl.) = 761231 kl. 24

Meteorologiske data er fra: Kastrup

Koordinatsystem.

Der er anvendt et x,y-koordinatsystem med x-akse mod @st (90 grader) og y-akse mod nord (0 grader).
Enheden er meter. Systemet er falles for receptorer og kilder. Origo kan fastlagges frit, fx. i
skorstensfoden for den mest dominerende kilde eller som i UTM-systemet.

Receptordata.
Ruhedsl&ngde, z0 = 0.300 m
Stgrste terrznheldning = 9 grader

Receptorerne er beliggende med 10 graders interval i 7 koncentriske cirkler

med centrum x,y: 0., 0.
og radierne (m): 85. 100. 125. 150. 200.
250. 300.

Terrznhgjder er ikke alle ens.
Receptorhgjder er ikke alle ens.

Alle overflader er typenr. = 2.

r:\projects\aar\31\31311201\06_output\luft og klima\lugt\tn_001.docx Sweco Danmark A/S
Version: 1



Side 6
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Side

OML-Multi PC-version 20140224/6.01

2015/10/29

Dato:

Aarhus Universitet

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi,
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3

Side

OML-Multi PC-version 20140224/6.01

2015/10/29
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Aarhus Universitet

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi,
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Dato: 2015/10/29

OML-Multi PC-version 20140224/6.01
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Forkortelser benyttet for kildeparametrene:

Nr.....: Internt kildenummer
ID.....: Tekst til identificering af kilde
Xiveoons X-koordinat for kilde [m]
Y.o.o.o.o.o.e Y-koordinat for kilde [m]
/A Terrankote for skorstensfod [m]
HS.....: Skorstenshgjde over terrzn [m]
Too....: Temperatur af rgggas [Kelvin]/[Celsius]
VOL....: Volumenmengde af rgggas [normal m3/sek]
DSO....: Ydre diameter af skorstenstop [m]
DSI....: Indre diameter af skorstenstop [m]
HB.....: Generel beregningsmaessig bygningshgjde [m]
Qi.....: Emission af stof nr. 'i' [gram/sek]
Punktkilder
Kildedata:
Nu Stof 2
Nr ID X Y Z HS T (C) VOL DSI DSO HB Q1 Q2
1 spray 2 -57. -10. 0.0 22.7 46. 15.83 1.12 1.12 21.7 7.30E-03 0.0000
2 spray 4 -17. 37. 0.0 37.3 42. 23.89 1.80 1.80 29.6 0.0330 0.0000

Tidsvariationer i

Emissionerne fra

emissionen fra punktkilder.

de enkelte punktkilder er konstant.

Afledte kildeparametre:

Kilde nr.

Vertikal rgggashastighed Buoyancy flux (termisk left)

m/s (omtrentlig) m4/s3
18.8 6.5
10.8 8.7

Der er ingen retningsafh@ngige bygningsdata.
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Side 9

Dato: 2015/10/29 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 5

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Side til advarsler.

KA KKKK KKK KKK KK KKK ADVARSEI, %% kok sk kkok ok k kk ok ok k%

ADVARSEL FRA OML-MULTI:

Mindst en receptor er placeret tet pa en bygning
i dennes indflydelsesomrade.

Fundet fgrste gang for receptor nr. 169 og en
bygning beskrevet i forbindelse med kilde nr. 1.
Resultater fra sadanne receptorer er behaftet med
betydelig usikkerhed.
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Side 10

Dato: 2015/10/29 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 6
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Nu Periode: 760101-761231 (Bidrag fra alle kilder)

Maksima af m&nedlige 99%-fraktiler (mg/m3)

Retning Afstand (m)
(grader) 85 100 125 150 200 250 300

Maksimum= 4.28 i afstand 100 m og retning 240 grader i maned 3.
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Fra: Peter Serup

Sendt: 2. november 2015 23:21
Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Charlotte Zeth Andersen
Emne: SV: Stgjberegninger
FileUpdateStatus: 0

Hej Birgitte

Ja—det lyder som en god raekkefelge pa beregningerne
Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

0031 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Birgitte Koch [mailto:birgitte.koch@arlafoods.com]

Sendt: 2. november 2015 21:16

Til: Peter Serup

Emne: Re: Stgjberegninger

Hej Peter

Jeg kan bede dem regne pa en gladskaerm som netop daemper til 60 dB(a). Er den sa hgjere end 2 meter, jeg jeg
bede Acoustica betegne stgjniveauet ved en 2 meter hgj skeerm. Ok?

Mvh

Birgitte

Sendt fra min iPhone

Den 2. nov. 2015 kl. 15.13 skrev Peter Serup <peter.serup@aalborg.dk>:

Hej Birgitte

Charlotte og jeg har nu haft en snak med vores miljgfolk i forhold til problematikken omkring
trafikstgj ved Skipper Clements Vej.

Kommunens krav i forhold til trafikstgj langs Skipper Clements Vej vil ikke veere 58 dB.

Kravet vil snarere ligge omkring de 60 dB — primeert begrundet i den eksisterende trafik og stgj, der
er pa den pagaeldende straekning.

Med det udgangspunkt vil det derfor veere relevant at fa lavet en stajberegning pa en glasskeerm i 2
meters hgjde.

Eller det vil maske snarere veere relevant at fa en beregning, som viser hvor hgj skeermen skal veere,
for at stgjen kommer til at ligge omkring de 60 dB.

1



Hvad teenker du om det?
Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune




Fra: Peter Serup

Sendt: 9. november 2015 23:31

Til: Ulrich Clausen

Emne: SV: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA
Hej Ulrich

Det er helt fint. Arla er ved at fa lavet supplerende stajberegninger, som vi efterfglgende skal drafte, far den del af
aftalen kan komme pa plads. Sa naeste uge er meget fint.
/Peter

Fra: Ulrich Clausen

Sendt: 9. november 2015 09:21

Til: Peter Serup

Emne: SV: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA

Hej Peter

Hvad er tidsplanen for udbygningsaftalen? Vi er lidt presse for gjeblikket og helt konkret kan jeg farst fa en
aftale med vores anleegsteam i naeste uge, som jeg skal have input fra.

Mvh.

Ulrich

Fra: Peter Serup

Sendt: 5. november 2015 08:41

Til: Ulrich Clausen

Cc: Knud Jacob Knudsen

Emne: SV: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA

OK — det regnede jeg ogsa med. Det var mere, hvis der var en leje ud over selve driften.

Arla leverer nogle bud pa driftsudgifter af de forskellige lgsninger, sa vi skal nok huske at fa det med
/Peter

Fra: Ulrich Clausen

Sendt: 5. november 2015 08:30

Til: Peter Serup

Cc: Knud Jacob Knudsen

Emne: SV: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA

Ja, det er simpelthen driften (ren skrivefejl). | projektet ma bygherren udregne den arlige driftsudgift, som
sa bar fremga af indstillingen.

Venlig hilsen

Ulrich Clausen
By- og Landskabsforvaltningen
TIf: 9931 2344

S Aalborg

Fra: Peter Serup

Sendt: 5. november 2015 08:20

Til: Ulrich Clausen

Cc: Knud Jacob Knudsen

Emne: SV: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA

Hej Ulrich

Den fremtidige udgift — er det driften du taenker pa der — eller er det en arlige leje for at have stagjskaermen til at sta
pa off. vejareal?

Med venlig hilsen

Peter Serup



By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Ulrich Clausen

Sendt: 4. november 2015 15:52

Til: Knud Jacob Knudsen

Cc: Peter Serup

Emne: SV: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA

Hej Knud Jacob

Jeg gar i gang med at forberede og indsamle input til et udkast vedr. anleeg pa selve vejene. Der vil vaere
en fremtidig udgift til stajskeerme pa off. vejareal, som skal adresseres og afklares, men ellers regner jeg
ikke med, at vi skal komme med input vedr. stgjskeerme fra T & V.

Jeg vender tilbage, nar jeg har noget.

Venlig hilsen

Ulrich Clausen

Trafik & Veje
TIf.: 9931 2344
Mail: ulrich.clausen@aalborg.dk

Er du trafik-informeret? Prgv den nye App med:

i0S: https://itunes.apple.com/dk/app/nordjylland/id785385438?I=da&mt=8

Android: https:/play.google.com/store/apps/details?id=dk.appworkers.customers.vd.nordjylland&hl=da

App opdatering - nu med push beskeder og P4's trafikmeldinger, se her: http://goo.gl/0wV09S

Fra: Knud Jacob Knudsen
Sendt: 30. oktober 2015 12:58
Til: chnn@arlafoods.com; Peter Serup; Ulrich Clausen; Charlotte Zeth Andersen
Emne: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA
| forleengelse af dagens mgde hos AKAFA fremsendes hermed min check-liste for det input, som skal udarbejdes som
grundlag for et udkast til udbygningsaftale:
Input til udbygningsaftale (standard):
1. Detaljeret tekstmaessig beskrivelse af de infrastrukturanleeg, som skal udferes, herunder oplysning om
anlaeggenes/vejenes nuvaerende og fremtidige status (off. /privat vejareal?)
2. Et skitseprojekt + tegning/kortbilag af anleegget (inkl. nuveerende matrikelskel), som skal indga som bilag til
aftalen,
3. Oplysning om omfanget af arealerhvervelse fra de tilgreensende ejendomme med kortbilag. Oplyshing om,
hvorvidt arealerhvervelsen sker ved frivillig aftale/ekspropriation.
4. Oplysning om parterne i aftalen (kun nuveerende grundejere kan vare part),
5. Udkast til lokalplanforslag,
6. @konomi (samlede udgifter til projektering, anleeg mv.)
7. Tidsplan: Hvornar skal anleegget udferes? Hvad er status og tidsplan for evt. arealerhvervelse? (Skal arbejdet
udfgres ved lokalplanens endelige godkendelse?
8. Hvem skal detail-projektere?
9. Hvem skal veere bygherre og hvem skal udfgre? (Anleegsopgaven skal udbydes efter reglerne i
tilbudsloven/udbudsdirektivet)
10. Sikkerhedsstillelse. Grundejeren skal stille bankgaranti pa anfordringsvilkar for alle udgifter inden
lokalplanens og udbygningsaftalens endelige vedtagelse.




Jeg skal venligst anmode Trafik&Veje om at fremsende tegningerne for skitseprojektet for krydset v/@ster
Mgllevej/Svenstrup Skolevej og overkgrslen ved Langdyssen.

Samtidig skal jeg anmode om en kortfattet tekstmaessig beskrivelse af disse anleeg, oplysning om starrelsen af
arealer, der skal afstas til det offentlige vejareal, samt oplysning om anslaede udgifter til projektering og udferelse.
Nar der foreligger naermere afklaring vedr. projektet for stgjskeermen, skal jeg anmode om at modtage naermere
oplysninger herom til brug for udkastet til udbygningsaftale.

venlig hilsen

Knud Jacob Knudsen

Jurist

By- og Landskabsforvaltningen

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

tif. 9931 2104

Aalborg Kommune

By- og Landskabsforvaltningen
Juridisk Afdeling, BLF
Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

TIf. 9931 2000

www.aalborg.dk

-0 Aalbo
i) Kommune

Kommunen ma efter reglerne i Persondataloven ikke kommunikere elektronisk om personlige oplysninger, med mindre det
sker som sikker kommunikation - f.eks. med Digital Post. P4 www.aalborg.dk kan du leese om Digital Post.



Fra: Birgitte Koch <birgitte.koch@arlafoods.com>

Sendt: 11. november 2015 14:03

Til: Peter Serup

Cc: Charlotte Zeth Andersen; Claus Hansen

Emne: FW: Akafa - reflekterende hhv. absorberende stgjskaerme langs Skipper Clements
Vej

Vedhaeftede filer: Drift og vedligehold af stgjskeerme vd-2015-0055.pdf

Hej Peter

Jf. vores mailkorrespondance fremsender jeg hermed beregninger fra Acoustica. Jeg synes de viste kurver er meget
illustrative, hvorledes de forskellige typer skeerme virker henholdsvis Nord og Syd for vejen.

Nederst i mail er ogsa et par kontaktpersoner i relation til vedligehold og drift, som jeres Vej- og Park forhabentlig
kan kontakte.

Med fremsendelse af dette mener jeg ikke, Arla har haengepartier vedr. stgj. Er du af en anden opfattelse, ma du

endelig give besked. Jeg ser frem til at hgre fra jer vedr. det videre forlgb omkring stgjdeempning langs vejene.
Med venlig hilsen / Best regards

Birgitte Koch

+4551385004

From: Niels Jgrgen Hviid (NJH) [mailto:NielsJorgen.Hviid @swecodanmark.dk]
Sent: 10. november 2015 10:19
To: Birgitte Koch
Cc: Helene Dalgaard Clausen (HDC); Jens Peter Ringsted (JPR)
Subject: Akafa - reflekterende hhv. absorberende stgjskeerme langs Skipper Clements Vej
Hej Birgitte
Her far du den gnskede illustration af den stgjafskeermende virkning af lydabsorberende henholdsvis
lydreflekterende stgjskeerme langs begge sider af Skipper Clements Vej. Vi har valgt at illustrere virkningen ud fra
beregnede facadestgjniveauer i et typisk tvaersnit, hvor husene pa sydsiden af vejen ligger taet pa vejen, mens
husene pa nordsiden ligger leengere tilbage.
De indlagte ledestreger illustrerer falgende:

« Hvor hgj skal en reflekterende skeerm veere for, at facadestgjniveauet nedbringes til den vejledende

greenseveerdi 58 dB?

« Hvor hgj skal en reflekterende skeerm veere for, at facadestgjniveauet nedbringes til 60 dB?

« Til hvilken veerdi nedbringes facadestgjniveau med en 2 meter hgj reflekterende stgjskaerm?
| andre tveersnit vil de absolutte talveerdier kunne afvige noget fra de her anfgrte, men de relative effekter svarer til
det illustrerede.

Karakteristisk trafikstoj pa facade mod vej
ved bolig SYD for Skipper Clements Vej

Karakteristisk trafikstej pa facade mod vej
ved bolig NORD for Skipper Clements Vej

70 70
® Absorberende skarm ® Absorberende skaerm
68 63
© Reflekterende skaerm ® Reflekterende skaeem
66 66
64 64
<62 < 62
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T ! e H
54 . 54 It
~ : B
52 52 e
50 : 50 i i
05 1 15 2 25 3 35 2 25 3 35

Hojde af stojskaerm, meter Hojde af stojskaerm, meter

Du har efterspurgt personer med praktiske erfaringer vedrgrende vedligehold af stgjskeerme. Jeg kan i den
sammenhang henvise til falgende, der har tilkendegivet, at de gerne ma kontaktes.

« Birte Nielsen, Aarhus Kommune, Vejkontoret. TIf. 41 85 98 03 bni@aarhus.dk

« Jakob Fryd, Vejdirektoratet. TIf. 72 44 36 02 jaf@vd.dk
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Vedheeftede handbog fra Vejdirektoratet "Drift og vedligehold af stgjskeerme” kan veere relevant i den aktuelle
sammenhang.
Med venlig hilsen

Niels Jargen Hviid Sweco Danmark A/S
Gruppeleder Veevervej 7

DK-8800 Viborg
Telephone direct +45 8928 8103 Telephone +45 72 207 207

) CIN 48233511 EAN
Mobile +45 2723 8103 5790002240485
NielsJorgen.Hviid@sweco.dk www.sweco.dk

\J
Please consider the environment before printing this e-mail. SWECO ﬁ
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DRIFT DRIFT OG VEDLIGEHOLD AF ST@JSKARME

FORORD

Denne handbog omhandler de praktiske og tekniske forhold, som man bgr vaere opmaerksom pa
ved drift og vedligehold af eksisterende stgjskeerme.

Handbogen er en del af serien om stgjskeerme bestaende af:

. Planlaegning af stgjskeerme, januar 2015

. Projektering af stgjskeerme, januar 2015

. Drift og vedligehold af stgjskeerme, januar 2015
. Eksempelsamling (planlagt til senere udgivelse).

Selvom der er opfgrt en del stgjskeerme de senere ar, er antallet alligevel sa begraenset, at kun
meget fa ingenigrer og arkitekter har opbygget rutine i den samlede pakke af de tekniske Igsninger,
der er brug for. Derfor er denne handbog udarbejdet. Den giver et samlet overblik over den
tekniske viden, der kan veere behov for i et stgjskaermprojekt. De serlige udfordringer, der er
konsekvensen af CE-maerkning, behandles ogsa.

Udfgrt under vejregelgruppen Udstyr for veje og bygvaerker, der i perioden havde fglgende
sammensatning:

Michael Aakjer Nielsen Vejdirektoratet (formand), (fra januar 2014)

Charlotte Sejr, Vejdirektoratet(som formand fra oktober 2012 til december 2013)
Morten Larsen, Vejdirektoratet, (formand indtil oktober 2012)

Peter Johnsen, Johnsen Consult (sekretaer)

Ole Hardt, Vejdirektoratet (VRS)

Johannes Vindum, Mgller & Grgnborg AS

Henrik Aagaard, Draggr Kommune, Vejafdelingen (indtil januar 2013)

Allan Ruberg, AF Lighting (indtil januar 2013)

Marianne Hornuff, AF Lighting (fra januar 2013)

Erik Vejsgaard Christensen, NCC Roads

Tim Larsen, TL-Engineering

Jakob Zeihlund, Citelum (fra september 2012)

Jesper Kristensen, INFRA GROUP DENMARK ApS (fra september 2012)

Charles Kuno Garenfeld Jensen, Vejdirektoratet (fra marts 2013)

Mads Peter H. Sgrensen, Esbjerg Kommune (fra maj 2013 til januar 2015)

Jan Mortensen, Aalborg Kommune (fra november 2014).

Handbggerne er udarbejdet af Rambgll bistaet af en ad hoc gruppe.

Ad hoc gruppe:

Jakob Fryd, Vejdirektoratet

Ole Hardt, Vejdirektoratet (VRS)
Sonja Petersen, Vejdirektoratet
Ulla Egebjerg, Vejdirektoratet
Asbjgrn Laugesen, Vejdirektoratet
Mette Bentzen, Vejdirektoratet
Peter Johnsen, Johnsen Consult.
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DRIFT DRIFT OG VEDLIGEHOLD AF ST@JSKARME

Udarbejdelse:

Allan Jensen, Rambgll (redaktegr)

Rasmus Ingomar Petersen, Rambgl|

Rasmus Bgdker, Rambgl|

Nils Malling Aaboer, Rambgl|

Endvidere har Ulla Egebjerg, Vejdirektoratet og Jesper Sgrensen, Claus Bjarrum Arkitekter bidraget.

Fotos er leveret af bl.a. Rambgll, Vejdirektoratet og Pilebyg A/S.
Vejregelradet blev i oktober 2013 orienteret om udsendelse af handbogsserien om stgjskaerme i

offentlig hgring. Hgringen fandt sted i perioden 13. januar 2014 — 12. marts 2014, hvorefter
hgringssvar er bearbejdet og indarbejdet i relevant omfang.

Januar 2015
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DRIFT DRIFT OG VEDLIGEHOLD AF ST@JSKARME

1 INDLEDNING

Denne handbog giver anvisninger pa, hvordan drift og vedligehold af stgjskaerme kan
tilretteleegges. Den tager derfor afsaet i den situation, at stgjskaermen er etableret. Anvisninger om
hensyn til drift og vedligehold ved projektering af stgjskeerme kan findes i handbogen ”Projektering
af stgjskeerme”.

Nar stgjskaermen er etableret, vil den almindelige drift og vedligehold saedvanligvis omfatte
felgende hovedaktiviteter:

Eftersyn

Reparation

Vedligehold af skeermkonstruktion (fx overfladehandling af traeskeerme)

Renggring

Udskiftning af dele af skeermen ved stgrre skader

Pleje af beplantning pa og ved stgjskaermen.

2 GENERELT

Stgjskaerme, der er placeret pa det offentlig vejareal, er en del af vejens udstyr og skal derfor
vedligeholdes af vejmyndigheden.

Stgjskeerme, der er etableret pa naboejendomme langs vejen, skal normalt vedligeholdes af
grundejeren, med mindre andet er aftalt.

Der er ofte tilfeeldet, at stgjskeerme er etableret som er del af en byggemodning af et
lokalplanomrade. | disse situationer kan det vaere grundejerforeningens forpligtelse, at skaermen
vedligeholdes og pa sigt udskiftes.

Der vil ofte veere indgaet aftaler mellem vejmyndigheden og naboejendommene om vedligehold og
brugsret til arealer, uanset det formelle ejerforhold, der ligger mellem skaermen og skel.

2.1 Manual for drift og vedligehold af stgjskeerme

Det har hidtil ikke veeret praksis, at leverandgrer af stgjskeerme ogsa leverer en manual for drift og
vedligehold. | takt med en udvikling, der indebzerer, at stgjskaerme er et CE-maerket produkt, vil det
blive almindeligt, at der foreligger en manual for drift og vedligehold. Det vil normalt veere en
forudsaetning for leverandgres oplysninger om en stgjskaerms levetid, at stgjskaermen
vedligeholdes i henhold til manualen.

2.2 Vejmanagement

Vejmyndigheden registrerer en raekke oplysninger om broer og andre bygvaerker, herunder
stgjskaerme. Det sker i DANBRO eller tilsvarende systemer til forvaltning af broer og andre
bygvaerker pa vejnettet. Systemerne indeholder typisk oplysninger om tilstand, reparationsbehov,
gkonomiske behov samt prioritering af reparation- og vedligeholdsarbejderne over en leengere
tidsperiode.
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DRIFT DRIFT OG VEDLIGEHOLD AF ST@JSKARME

Vejmanagementsystemer er velegnede redskaber til registrering af de materialer, der indgar i en
stgjskaerm sammen med oplysninger om behov og metoder for Igbende vedligehold.

Det vil vaere hensigtsmaessigt, at de svagheder i forskellige stgjskarmsystemer, der viser sig
gennem skaermenes levetid, bliver registreret til gavn for fremtidige projekter.

Alle har via DanbroWeb adgang til de data, der findes i DANBRO. DANBRO og DanbroWeb findes pa
denne internetadresse: www.vejdirektoratet.dk/DA/vejsektor/ydelser/programmer/Danbro.

2.3  Afspzaerring af arbejdsomrader

Vedligehold af en stgjskaerm fra vejsiden g@r det ngdvendigt at etablere en afspaerring af
arbejdsomradet. Kravene til afspaerring og adgangsforhold er afhaengig af arbejdets varighed, og
der skelnes mellem et bevaegeligt arbejde og et stationzert arbejde. Entreprengren har pligt til at
overholde regler og procedurer som beskrevet i “Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder
mv.” Der henvises i gvrigt til handbogen "Afmarkning af vejarbejder" og, safremt arbejdet udfgres
pa en statsvej, til Vejdirektoratets ”"Instruks for rdden over vejareal”.

Uddrag af Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv.:

§ 3. For et vejarbejde szettes i gang, skal der foreligge en plan for afmaerkning af vejarbejdet, om
tilsyn og vedligeholdelse, og med angivelse af adgangsveje til arbejdspladsen. Der skal vaere et
eksemplar af denne plan pa arbejdspladsen.

Stk. 2. Hvor vejarbejdet forestas af andre, skal afmaerkningsplanen, efter stk. 1, godkendes af
vejbestyrelsen eller vejmyndigheden inden arbejdet pabegyndes.

Stk. 3. Undladelse af at indhente vejbestyrelsens eller vejmyndighedens godkendelse eller
etablering af afmaerkning i strid med godkendelsen efter stk. 2 straffes med bgde.

Kilde: BEK nr. 800 af 4. juli 2012 om afmeaerkning af vejarbejder mv.

3 RUTINEMASSIGT EFTERSYN

Det anbefales, at stgjskeerme og eventuel beplantning med en fast frekvens, fx en gang om aret,
efterses visuelt pa begge sider for skader og behov for vedligehold.

Ved tilsynet bgr der vaere szerligt fokus pa skader eller tendenser til dannelse af revner og
spraekker, der reducerer stgjskeermens stgjdeempende virkning.

Det anbefales, at der fgres en logbog over de registreringer, der sker ved de regelmaessige eftersyn.
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4 FORSKELLIGE MATERIALER

Hvis der findes en manual for drift og vedligehold, bgr den vaere udgangspunktet for eftersyn, drift
og vedligehold af konkrete stgjskaerme.

Ved udskiftning af stgrre dele af en stgjskeerm, fx et element, bgr det sikres, at det nye element har
samme egenskaber som den gvrige skaerm. Det gaelder ikke kun akustiske egenskaber, men i hgj

grad ogsa farve, overflade og andre visuelle karakteristika.

4.1 Beton

Mange stgjskaerme er forsynet med et skgrt mod terraen, der er udfgrt i beton.

i ¥ X, v “,‘ - .
¥ X v v ¥ ; e
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Figur 4-1. Beton anvendes til fundamenter og i mange tilfaelde som et skart, der danner overgang

mellem stgjskaermens akustiske elementer og terraenet.

Beton er modstandsdygtigt og kraever kun lidt vedligehold, men man bgr ved det Igbende eftersyn
veere opmarksom p3, at det aggressive vejmiljg med fugt, saltning og forurening mv. kan nedbryde
beton. Konstruktioner, der er udfgrt med store deeklag pa armeringen, afrundede hjgrner og
effektiv afvanding er mere modstandsdygtige.

Beton kan tale hgjtryksspuling til fijernelse af almindeligt snavs og med eventuelt tilskud af kemiske
produkter til fijernelse af graffiti.

Ved eftersyn af betonkonstruktioner skal man veere opmaerksom pa eventuelle revner, herunder

mindre svindrevner, som bgr forsegles. Det anbefales at anvende en klar forsegler, fordi den ggr
det muligt at fglge en eventuel udvikling i revnedannelsen.
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4.2 Tree
Det er praksis, at vedligeholde skeerme af trae med regelmaessig overfladebehandling med
treebeskyttelsesmidler. Det sker normalt ikke med faste intervaller, men er baseret pa en Igbende

vurdering af behovet.

Man kan ret let erstatte beskadigede dele med nyt tree.

Rettidigt vedligehold forlaenger trae levetid, men der opstar i reglen behov for reparation og
udskiftning af enkelte braedder eller elementer. Der bgr anvendes varmforzinkede eller rustfri
bolte, skruer og sgm.

Figur 4-2. Tree kraever som regel en vis Igbende vedligeholdelse, men den er som regel ukompliceret,
og skader kan ret let udbedres. Billedet viser en skaerm, hvor problemet ikke er brugen af tree til den
egentlige skaerm, men det var ikke hensigtsmaessigt at anvende nedgravede stolper af tree.

Vedligeholdelsen bgr sikre, at der ikke opstar revner og spraekkedannelser, som reducerer
stgjskeermens virkning.

Hvis der er kontakt mellem tree og terraen, kan traeet vaere udsat for rad og kan derfor have brug
for saerlig vedligehold og udskiftning flere gange i skaermens levetid.

Hvis der ikke er anvendt trykimpraegneret trae, kan der vaere tvivl om traeets levetid. Det kan udlgse
behov for hyppigere tilsyn af skeermens tilstand.
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Hgjtryksrensning bgr anvendes med forsigtighed, fordi der er risiko for, at vand treenger ind i
samlinger og materialer.

4.3 Aluminium
Aluminium anvendes ofte, bade som baerende konstruktion (fx sgjler eller rammer for glas) og som
standardkassetter kombinereret med mineraluld eller transparente materialer (se fx Figur 4-3 og

Figur 4-6).

Materialet er stort set vedligeholdelsesfrit. Det ngdvendige vedligehold er derfor primaert at
udskifte eventuelle beskadigede komponenter samt almindeligt eftersyn af skaermens stabilitet.

Aluminium indgar ofte i skeermdesign, der kombinerer materialet med glas eller akryl. Det
anbefales, at samlinger, som kan indeholde szerlige teetningslister, clips mv. efterses regelmaessigt.

i riis i ; b

- /

Figur 4-3. Aluminium er stort set vedligeholdelsesfri. Det er dog en overflade, der kan vaere udsat for
grdffiti (Ring 4, Kebenhavn).
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Figur 4-4. Ved komplicerede konstruktioner, der kombinerer forskellige materialer, bgr det Igbende

tilsyn bl.a. have fokus pa samlingsdetaljer. | dette tilfaelde opstod synlige spraekker mellem
akrylplader og de lodrette stolper.

4.4 Transparente materialer

| dag er det almindeligt at anvende akryl (polymethylmethacrylat, PMMA) i transparente
stgjskaerme. Hvis der er brug for udskiftning af enkelte plader med en szerlig indfavning, kan det
vaere vanskeligt at skaffe erstatningsplader. Nyere skaerme vil ofte vaere indfarvet med sakaldte
"floatgrgn”, hvor man s@ger at efterligne den svagt grgnlige farve, som er karakteristisk for
almindeligt glas produceret som floatglas.

Hvis en beskadiget glasplade gnskes udskiftet med en akrylplade, kan det veere hensigtsmaessigt at
anvende en floatgrgn plade. Man skal endvidere veere opmaerksom pa3, at acrylpladen er et blgdere
materiale end glas. Den skal derfor indspandes. De eksisterende gummilister, brugt ved
glaspladerne, kan saledes ikke anvendes.

Ved udskiftning af transparente plader skal man ved bestilling beskrive kvalitet og farve, samt pa
hvilken side et eventuelt mgnster skal placeres. Man skal ligeledes sikre sig korrekt montering med
hensyn til fastggrelse af kantlister mv.

Eventuelle ridser i akrylplader kan bortpoleres.

Glas er stort set vedligeholdelsesfrit og kan let renggres. Graffiti kan ogsa ret let fjernes, eventuelt
ved brug af kemiske hjaelpemidler. Glas er desuden til en vis grad modstandsdygtigt overfor ridser.

Vandalisme i form af ridsede 'tags' kan bortpoleres, hvis ikke ridserne er for dybe.

Glas kan forsynes med en sakaldt anti-vandalfilm (en tyk plastfolie), der forebygger ridser i selve
glaspladen.
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Glasplader i stgjskaerme kan vaere haerdet glas (der knuses i sma, uskarpe stykker) eller lamineret
glas (hvor plastlaminatet holder sammen pa det knuste glas, sa man ikke kan skaere sig). Man bgr
ved det Igbende tilsyn veere opmaerksom p3, at lamineret glas kan vaere udsat for delaminering af
de frie kanter, der udszettes for vejrliget.

Hvis der er risiko for, at et Igsrevet transparent skeermelementer (glasplade eller akrylplade) vil
kunne falde ned pa en lavere beliggende vej, kan pladerne veere wirefastgjort til
rammekonstruktionen eller til andre udfyldningselementer. Ved eftersyn af skaeermen skal det
kontrolleres, at disse sarlige komponenter er intakte.

4.5 Andre materialer

Stgjskeerme findes ogsa udfert i fx teglsten. Vedligehold af teglsten svarer i nogen grad til
vedligehold af beton, og der bgr tages de samme forholdsregler som for beton.

4,5.1 Pileflet

Den bzrende konstruktion i Igsninger med pileflet bestar af stolper i tree (fx acasie), alternativt
varmforsinkede stalprofiler. Stgjdeempningen opnas med en mineraluldskerne. Ved beplantning
med stedsegrgnne klatreplanter er der kun begraenset behov for vedligehold af de tgrre, flettede
pilestammer.

Figur 4-5. Skaerm udfgrt med pileflet som beklaedning. Skaermen har samme udseende pd begge
sider. Den har desuden en kerne af mineraluld.

Lgsninger med levende pil fremsta meget hurtigt som en grgn skeerm. Der er behov for
drypvanding i de fgrste etableringsar i vaekstmanederne. Endvidere skal der gennemfgres pleje i

Januar 2015 11



DRIFT DRIFT OG VEDLIGEHOLD AF ST@JSKARME

form af regelmaessig klipning af tilvaeksten (sommer og vinter). Ved planlaegning af dette arbejde
skal man vaere opmaerksom pa, at der er brug for plads, og der skal ske en opsamling af det
afklippede materiale.

4.6 Varmforzinket stal
Varmforzinket stal indgar typisk som baerende elementer og kraever normalt intet vedligehold.

Reparation af eventuelle skader pa varmforzinkede elementer kan for mindre elementer ske med
afrensning og maling, mens stgrre skader bgr udbedres med ny varmforzinkning.

4,7 Mineraluld

Mineraluld indgar i stort set alle stgjskeerme, som er lydabsorberende. Der anvendes normalt harde
mineraluldbatts, sakaldte terraenbattes eller stgbebatts, som er modstandsdygtige overfor
klimapavirkning og ikke suger vand. Det er erfaringen, at de harde batts hverken drysser eller taber
totter. Der er heller ikke konstateret problemer med, at fugle kan friggre materiale.

Figur 4-6. Mineraluld indgdr i stgjskeerme, der skal vaere lydabsorberende. Det er et produkt, der
normalt ikke giver anledning til problemer eller behov for vedligehold. Denne model viser et snit
gennem en skaerm, der i gvrigt er opbygget af aluminiumplader. Stgjskaermen er lydabsorberende
pa siden med den perforerede plade.
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Smagnavere kan anvende mineraluld som redested. Det kan beskadige mineralulden, men i praksis
er det ikke et reelt problem i forbindelse med stgjskaerme.

Hvis der er behov for at udskifte mineraluld i stgjskaerme, fx efter en stgrre skade, bgr der
anvendes et produkt efter skeermproducentens anvisninger. Hvis en anvisning ikke foreligger, kan
der anvendes almindelige harde stgbe- eller terraenbatts.

4.8 Reservedelslager

Det er normalt ikke gnskeligt at opbygge lagre af komponenter til reparationer af stgjskeerme. For
skaerme, hvor der indgar specialkonstruerede komponenter, kan det dog veere ngdvendigt. Man
ma i sa fald veere indstillet pa omkostninger til anskaffelse, lager og administration.

Skaerme udfgrt i trae, stal, mineraluld og tilsvarende gaengse materialer kraever normalt ikke lager,
da materialer til reparation kan anskaffes hos almindelige témmerhandlere eller tilsvarende.

Glasplader og akylplader er ogsa standardprodukter, der kan anskaffes efter mal, nar behovet
opstar.

Skeerme, der bestar af regulaere sektioner, kan vaere lettere at reparere gennem udskiftning af hele
sektioner.

5 GRAFFITI

Hensigten med graffiti er, at den skal ses. Det er derfor en effektiv forebyggende indsats at fjerne
ny graffiti hurtigst muligt, selvom det vil kraeve hyppigt eftersyn. Belysning, der som minimum ggr
det muligt netop at se en person ved skaarmen, kan ogsa have en forebyggende effekt.

Graffiti udfgres som regel med alkydmaling fra spraydaser. Malingen kan fjernes med kemiske
malingsfjernere, men processen er forholdsvis kompliceret og bgr udfgres af faguddannet
personale. Det kan vaere vanskeligt at undga synlige skjolder og misfarvninger.

Nogle materialer kan tale en kraftig hgjtryksspuling, mens mere sarte overflader kraever

blaeserensning ved brug af lavt tryk og et "blgdt" bleesemiddel - fx kridt - for at undga skader pa
overfladen.
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Figur 5-1. Hensigten med graffiti er, at den skal ses. Forebyggelsen kan derfor med fordel bestd i en
hurtig fjernelse eller overmaling af ny graffiti. Skeermens overflade kan behandles med produkter,
der gar det lettere at fjerne maling. Graffiti optraeder normalt kun pd de nederste ca. 2 meter (Kgge
Bugt Motorvejen).

Der findes impraegneringsprodukter, som forhindrer, at maling treenger ind i overfladen. De
indeholder sakaldte "slipmidler", fx voks eller silikone. Graffiti, plakater og almindeligt snavs er
dermed lettere at afrense, og kan normalt fjernes med hedtvandsrensning uden at efterlade
voldsomme misfarvninger. Impraegneringsproduktet sprgjtes pa overfladerne, og findes ogsa til
materialer, der skal kunne ande, fx trae. Efter fjernelse af graffiti, skal produktet pafgres igen. Et
diffussionsabent vokslag har en levetid pa cirka 5 ar. BYG-ERFA har udarbejdet et erfaringsblad,
som indeholder forslag og metoder, der eventuelt kan finde anvendelse (BYG-ERFA, Graffiti pa
bygningsfacader - fjernelse og forebyggelse, Erfaringsblad (21) 00 10 17).

Nye stgjskaerme vil som regel veere udfgrt med en forebyggende overfladebehandling.
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Figur 2. Nogle overflader, fx levende eller tgrret pil, er ikke modtagelige for graffiti.

6 BEPLANTNING

Beplantningen langs veje og i seerdeleshed langs stgjskaerme og pa stgjskeerme er udsat for harde
pavirkninger fra bl.a. udstgdningsgasser, vindtryk fra lastbiler og vejsalt, der kan medfgre svidning
og udtegrring.

Der kan derfor opsta et stort behov for efterplantning. Térre somre og vintre med meget saltning
kan yderligere gge behovet.

For at sikre et godt resultat med beplantning bestadende af treeer og buske, er det ngdvendigt med
omhyggelig vedligehold. | de fgrste 3 — 5 ar efter etableringen vil driften normalt omfatte
regelmaessig beskaering og udtynding. Beplantning teet pa kerebanen kan beskyttes om vinteren
ved opseaetning af saltvaern. Se desuden udbudsforskrift Drift af beplantning — AAB.

Kraftig og taet beplantning foran og bagved en stgjskaerm kan medfgre opsamling af fugt i traeveerk.
For alle materialer kan gget fugtighed pa grund af teet beplantning danne grundlag for algevaekst.
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Figur 6-1. @get fugtighed pa stajskaermens overflade pd grund af taet beplantning kan danne
grundlag for algeveekst. Er skeermsiden samtidig nordvendt, vil problemet alt andet lige blive stgrre
(Ring 4, Kgbenhavn).

Hvis skaermen danner hafte for klatreplanter, kan man forvente, at grene, der slar mod skarmen,
vil medfgre et gget slid pa overfladen. Skader kan ogsa opsta, hvis klatreplanters grene vokser ind
mellem skarmens elementer. Beplantningen skal desuden regelmaessigt beskaeres og eventuelt
fornyes.

Pa stgjskeerme med pileflet kan stedsegrgnne klatreplanter beskytte pilestokkene.

Algevakst kan fjernes ved at pasprgjte algefjerner, og lade naturlig regn klare resten.

7 DRIFTS@KONOMI

De fleste vejmyndigheder har ikke selvsteendige budgetter eller budgetopfglgning for vedligehold
af stgjskaerme. Det indgar i stedet i de samlede budgetter til vedligehold af vejudstyret.

Udgifter til vedligehold af stgjskeerme er meget varierende for de forskellige typer af stgjskeerme og
afhaenger af materialevalg, den detaljerede udformning af stg@jskeermene samt det kvalitetsniveau,
man gnsker for drift og vedligehold.

Med forbehold for de Igsninger, der er indarbejdet i konkrete skaermprojekter, skal man vaere
opmarksom pa fglgende forhold, der isaer kan have betydning for omkostninger til drift og
vedligehold:
e Beplantning knyttet til stgjskeermen kraever regelmaessig beskaering og eventuelt vanding i
tgrre perioder
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e Sarbare specialelementer kan vaere kostbare eller umulige at udskifte ved skader

e Skaermoverflader, der udsaettes for hyppig graffiti, kan kraeve regelmaessig og
arbejdskraevende indsats (afhaengig af det indsatsniveau man gnsker)

e Renggring er normalt ikke ngdvendigt, heller ikke af transparente skaermelementer

o Darlige pladsforhold foran og bagved skaermen kan gger tidsforbrug og kraeve ekstra
trafikregulering under udfgrelse af vedligeholdsarbejder, fx graesslaning

e Skaerme af trae kraever hyppigt vedligehold, men er lette at reparere

e Behov for at have specialkomponenter pa lager.
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FORORD

Denne handbog omhandler de praktiske og tekniske forhold, som man bgr vaere opmaerksom pa
ved drift og vedligehold af eksisterende stgjskeerme.

Handbogen er en del af serien om stgjskeerme bestaende af:

. Planlaegning af stgjskeerme, januar 2015

. Projektering af stgjskeerme, januar 2015

. Drift og vedligehold af stgjskeerme, januar 2015
. Eksempelsamling (planlagt til senere udgivelse).

Selvom der er opfgrt en del stgjskeerme de senere ar, er antallet alligevel sa begraenset, at kun
meget fa ingenigrer og arkitekter har opbygget rutine i den samlede pakke af de tekniske Igsninger,
der er brug for. Derfor er denne handbog udarbejdet. Den giver et samlet overblik over den
tekniske viden, der kan veere behov for i et stgjskaermprojekt. De serlige udfordringer, der er
konsekvensen af CE-maerkning, behandles ogsa.

Udfgrt under vejregelgruppen Udstyr for veje og bygvaerker, der i perioden havde fglgende
sammensatning:

Michael Aakjer Nielsen Vejdirektoratet (formand), (fra januar 2014)

Charlotte Sejr, Vejdirektoratet(som formand fra oktober 2012 til december 2013)
Morten Larsen, Vejdirektoratet, (formand indtil oktober 2012)

Peter Johnsen, Johnsen Consult (sekretaer)

Ole Hardt, Vejdirektoratet (VRS)

Johannes Vindum, Mgller & Grgnborg AS

Henrik Aagaard, Draggr Kommune, Vejafdelingen (indtil januar 2013)

Allan Ruberg, AF Lighting (indtil januar 2013)

Marianne Hornuff, AF Lighting (fra januar 2013)

Erik Vejsgaard Christensen, NCC Roads

Tim Larsen, TL-Engineering

Jakob Zeihlund, Citelum (fra september 2012)

Jesper Kristensen, INFRA GROUP DENMARK ApS (fra september 2012)

Charles Kuno Garenfeld Jensen, Vejdirektoratet (fra marts 2013)

Mads Peter H. Sgrensen, Esbjerg Kommune (fra maj 2013 til januar 2015)

Jan Mortensen, Aalborg Kommune (fra november 2014).

Handbggerne er udarbejdet af Rambgll bistaet af en ad hoc gruppe.

Ad hoc gruppe:

Jakob Fryd, Vejdirektoratet

Ole Hardt, Vejdirektoratet (VRS)
Sonja Petersen, Vejdirektoratet
Ulla Egebjerg, Vejdirektoratet
Asbjgrn Laugesen, Vejdirektoratet
Mette Bentzen, Vejdirektoratet
Peter Johnsen, Johnsen Consult.
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Udarbejdelse:

Allan Jensen, Rambgll (redaktegr)

Rasmus Ingomar Petersen, Rambgl|

Rasmus Bgdker, Rambgl|

Nils Malling Aaboer, Rambgl|

Endvidere har Ulla Egebjerg, Vejdirektoratet og Jesper Sgrensen, Claus Bjarrum Arkitekter bidraget.

Fotos er leveret af bl.a. Rambgll, Vejdirektoratet og Pilebyg A/S.
Vejregelradet blev i oktober 2013 orienteret om udsendelse af handbogsserien om stgjskaerme i

offentlig hgring. Hgringen fandt sted i perioden 13. januar 2014 — 12. marts 2014, hvorefter
hgringssvar er bearbejdet og indarbejdet i relevant omfang.
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1 INDLEDNING

Denne handbog giver anvisninger pa, hvordan drift og vedligehold af stgjskaerme kan
tilretteleegges. Den tager derfor afsaet i den situation, at stgjskaermen er etableret. Anvisninger om
hensyn til drift og vedligehold ved projektering af stgjskeerme kan findes i handbogen ”Projektering
af stgjskeerme”.

Nar stgjskaermen er etableret, vil den almindelige drift og vedligehold saedvanligvis omfatte
felgende hovedaktiviteter:

Eftersyn

Reparation

Vedligehold af skeermkonstruktion (fx overfladehandling af traeskeerme)

Renggring

Udskiftning af dele af skeermen ved stgrre skader

Pleje af beplantning pa og ved stgjskaermen.

2 GENERELT

Stgjskaerme, der er placeret pa det offentlig vejareal, er en del af vejens udstyr og skal derfor
vedligeholdes af vejmyndigheden.

Stgjskeerme, der er etableret pa naboejendomme langs vejen, skal normalt vedligeholdes af
grundejeren, med mindre andet er aftalt.

Der er ofte tilfeeldet, at stgjskeerme er etableret som er del af en byggemodning af et
lokalplanomrade. | disse situationer kan det vaere grundejerforeningens forpligtelse, at skaermen
vedligeholdes og pa sigt udskiftes.

Der vil ofte veere indgaet aftaler mellem vejmyndigheden og naboejendommene om vedligehold og
brugsret til arealer, uanset det formelle ejerforhold, der ligger mellem skaermen og skel.

2.1 Manual for drift og vedligehold af stgjskeerme

Det har hidtil ikke veeret praksis, at leverandgrer af stgjskeerme ogsa leverer en manual for drift og
vedligehold. | takt med en udvikling, der indebzerer, at stgjskaerme er et CE-maerket produkt, vil det
blive almindeligt, at der foreligger en manual for drift og vedligehold. Det vil normalt veere en
forudsaetning for leverandgres oplysninger om en stgjskaerms levetid, at stgjskaermen
vedligeholdes i henhold til manualen.

2.2 Vejmanagement

Vejmyndigheden registrerer en raekke oplysninger om broer og andre bygvaerker, herunder
stgjskaerme. Det sker i DANBRO eller tilsvarende systemer til forvaltning af broer og andre
bygvaerker pa vejnettet. Systemerne indeholder typisk oplysninger om tilstand, reparationsbehov,
gkonomiske behov samt prioritering af reparation- og vedligeholdsarbejderne over en leengere
tidsperiode.
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Vejmanagementsystemer er velegnede redskaber til registrering af de materialer, der indgar i en
stgjskaerm sammen med oplysninger om behov og metoder for Igbende vedligehold.

Det vil vaere hensigtsmaessigt, at de svagheder i forskellige stgjskarmsystemer, der viser sig
gennem skaermenes levetid, bliver registreret til gavn for fremtidige projekter.

Alle har via DanbroWeb adgang til de data, der findes i DANBRO. DANBRO og DanbroWeb findes pa
denne internetadresse: www.vejdirektoratet.dk/DA/vejsektor/ydelser/programmer/Danbro.

2.3  Afspzaerring af arbejdsomrader

Vedligehold af en stgjskaerm fra vejsiden g@r det ngdvendigt at etablere en afspaerring af
arbejdsomradet. Kravene til afspaerring og adgangsforhold er afhaengig af arbejdets varighed, og
der skelnes mellem et bevaegeligt arbejde og et stationzert arbejde. Entreprengren har pligt til at
overholde regler og procedurer som beskrevet i “Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder
mv.” Der henvises i gvrigt til handbogen "Afmarkning af vejarbejder" og, safremt arbejdet udfgres
pa en statsvej, til Vejdirektoratets ”"Instruks for rdden over vejareal”.

Uddrag af Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv.:

§ 3. For et vejarbejde szettes i gang, skal der foreligge en plan for afmaerkning af vejarbejdet, om
tilsyn og vedligeholdelse, og med angivelse af adgangsveje til arbejdspladsen. Der skal vaere et
eksemplar af denne plan pa arbejdspladsen.

Stk. 2. Hvor vejarbejdet forestas af andre, skal afmaerkningsplanen, efter stk. 1, godkendes af
vejbestyrelsen eller vejmyndigheden inden arbejdet pabegyndes.

Stk. 3. Undladelse af at indhente vejbestyrelsens eller vejmyndighedens godkendelse eller
etablering af afmaerkning i strid med godkendelsen efter stk. 2 straffes med bgde.

Kilde: BEK nr. 800 af 4. juli 2012 om afmeaerkning af vejarbejder mv.

3 RUTINEMASSIGT EFTERSYN

Det anbefales, at stgjskeerme og eventuel beplantning med en fast frekvens, fx en gang om aret,
efterses visuelt pa begge sider for skader og behov for vedligehold.

Ved tilsynet bgr der vaere szerligt fokus pa skader eller tendenser til dannelse af revner og
spraekker, der reducerer stgjskeermens stgjdeempende virkning.

Det anbefales, at der fgres en logbog over de registreringer, der sker ved de regelmaessige eftersyn.
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4 FORSKELLIGE MATERIALER

Hvis der findes en manual for drift og vedligehold, bgr den vaere udgangspunktet for eftersyn, drift
og vedligehold af konkrete stgjskaerme.

Ved udskiftning af stgrre dele af en stgjskeerm, fx et element, bgr det sikres, at det nye element har
samme egenskaber som den gvrige skaerm. Det gaelder ikke kun akustiske egenskaber, men i hgj

grad ogsa farve, overflade og andre visuelle karakteristika.

4.1 Beton

Mange stgjskaerme er forsynet med et skgrt mod terraen, der er udfgrt i beton.

i ¥ X, v “,‘ - .
¥ X v v ¥ ; e
( i k) S

Figur 4-1. Beton anvendes til fundamenter og i mange tilfaelde som et skart, der danner overgang

mellem stgjskaermens akustiske elementer og terraenet.

Beton er modstandsdygtigt og kraever kun lidt vedligehold, men man bgr ved det Igbende eftersyn
veere opmarksom p3, at det aggressive vejmiljg med fugt, saltning og forurening mv. kan nedbryde
beton. Konstruktioner, der er udfgrt med store deeklag pa armeringen, afrundede hjgrner og
effektiv afvanding er mere modstandsdygtige.

Beton kan tale hgjtryksspuling til fijernelse af almindeligt snavs og med eventuelt tilskud af kemiske
produkter til fijernelse af graffiti.

Ved eftersyn af betonkonstruktioner skal man veere opmaerksom pa eventuelle revner, herunder

mindre svindrevner, som bgr forsegles. Det anbefales at anvende en klar forsegler, fordi den ggr
det muligt at fglge en eventuel udvikling i revnedannelsen.
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4.2 Tree
Det er praksis, at vedligeholde skeerme af trae med regelmaessig overfladebehandling med
treebeskyttelsesmidler. Det sker normalt ikke med faste intervaller, men er baseret pa en Igbende

vurdering af behovet.

Man kan ret let erstatte beskadigede dele med nyt tree.

Rettidigt vedligehold forlaenger trae levetid, men der opstar i reglen behov for reparation og
udskiftning af enkelte braedder eller elementer. Der bgr anvendes varmforzinkede eller rustfri
bolte, skruer og sgm.

Figur 4-2. Tree kraever som regel en vis Igbende vedligeholdelse, men den er som regel ukompliceret,
og skader kan ret let udbedres. Billedet viser en skaerm, hvor problemet ikke er brugen af tree til den
egentlige skaerm, men det var ikke hensigtsmaessigt at anvende nedgravede stolper af tree.

Vedligeholdelsen bgr sikre, at der ikke opstar revner og spraekkedannelser, som reducerer
stgjskeermens virkning.

Hvis der er kontakt mellem tree og terraen, kan traeet vaere udsat for rad og kan derfor have brug
for saerlig vedligehold og udskiftning flere gange i skaermens levetid.

Hvis der ikke er anvendt trykimpraegneret trae, kan der vaere tvivl om traeets levetid. Det kan udlgse
behov for hyppigere tilsyn af skeermens tilstand.
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Hgjtryksrensning bgr anvendes med forsigtighed, fordi der er risiko for, at vand treenger ind i
samlinger og materialer.

4.3 Aluminium
Aluminium anvendes ofte, bade som baerende konstruktion (fx sgjler eller rammer for glas) og som
standardkassetter kombinereret med mineraluld eller transparente materialer (se fx Figur 4-3 og

Figur 4-6).

Materialet er stort set vedligeholdelsesfrit. Det ngdvendige vedligehold er derfor primaert at
udskifte eventuelle beskadigede komponenter samt almindeligt eftersyn af skaermens stabilitet.

Aluminium indgar ofte i skeermdesign, der kombinerer materialet med glas eller akryl. Det
anbefales, at samlinger, som kan indeholde szerlige teetningslister, clips mv. efterses regelmaessigt.

i riis i ; b

- /

Figur 4-3. Aluminium er stort set vedligeholdelsesfri. Det er dog en overflade, der kan vaere udsat for
grdffiti (Ring 4, Kebenhavn).
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Figur 4-4. Ved komplicerede konstruktioner, der kombinerer forskellige materialer, bgr det Igbende

tilsyn bl.a. have fokus pa samlingsdetaljer. | dette tilfaelde opstod synlige spraekker mellem
akrylplader og de lodrette stolper.

4.4 Transparente materialer

| dag er det almindeligt at anvende akryl (polymethylmethacrylat, PMMA) i transparente
stgjskaerme. Hvis der er brug for udskiftning af enkelte plader med en szerlig indfavning, kan det
vaere vanskeligt at skaffe erstatningsplader. Nyere skaerme vil ofte vaere indfarvet med sakaldte
"floatgrgn”, hvor man s@ger at efterligne den svagt grgnlige farve, som er karakteristisk for
almindeligt glas produceret som floatglas.

Hvis en beskadiget glasplade gnskes udskiftet med en akrylplade, kan det veere hensigtsmaessigt at
anvende en floatgrgn plade. Man skal endvidere veere opmaerksom pa3, at acrylpladen er et blgdere
materiale end glas. Den skal derfor indspandes. De eksisterende gummilister, brugt ved
glaspladerne, kan saledes ikke anvendes.

Ved udskiftning af transparente plader skal man ved bestilling beskrive kvalitet og farve, samt pa
hvilken side et eventuelt mgnster skal placeres. Man skal ligeledes sikre sig korrekt montering med
hensyn til fastggrelse af kantlister mv.

Eventuelle ridser i akrylplader kan bortpoleres.

Glas er stort set vedligeholdelsesfrit og kan let renggres. Graffiti kan ogsa ret let fjernes, eventuelt
ved brug af kemiske hjaelpemidler. Glas er desuden til en vis grad modstandsdygtigt overfor ridser.

Vandalisme i form af ridsede 'tags' kan bortpoleres, hvis ikke ridserne er for dybe.

Glas kan forsynes med en sakaldt anti-vandalfilm (en tyk plastfolie), der forebygger ridser i selve
glaspladen.
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Glasplader i stgjskaerme kan vaere haerdet glas (der knuses i sma, uskarpe stykker) eller lamineret
glas (hvor plastlaminatet holder sammen pa det knuste glas, sa man ikke kan skaere sig). Man bgr
ved det Igbende tilsyn veere opmaerksom p3, at lamineret glas kan vaere udsat for delaminering af
de frie kanter, der udszettes for vejrliget.

Hvis der er risiko for, at et Igsrevet transparent skeermelementer (glasplade eller akrylplade) vil
kunne falde ned pa en lavere beliggende vej, kan pladerne veere wirefastgjort til
rammekonstruktionen eller til andre udfyldningselementer. Ved eftersyn af skaeermen skal det
kontrolleres, at disse sarlige komponenter er intakte.

4.5 Andre materialer

Stgjskeerme findes ogsa udfert i fx teglsten. Vedligehold af teglsten svarer i nogen grad til
vedligehold af beton, og der bgr tages de samme forholdsregler som for beton.

4,5.1 Pileflet

Den bzrende konstruktion i Igsninger med pileflet bestar af stolper i tree (fx acasie), alternativt
varmforsinkede stalprofiler. Stgjdeempningen opnas med en mineraluldskerne. Ved beplantning
med stedsegrgnne klatreplanter er der kun begraenset behov for vedligehold af de tgrre, flettede
pilestammer.

Figur 4-5. Skaerm udfgrt med pileflet som beklaedning. Skaermen har samme udseende pd begge
sider. Den har desuden en kerne af mineraluld.

Lgsninger med levende pil fremsta meget hurtigt som en grgn skeerm. Der er behov for
drypvanding i de fgrste etableringsar i vaekstmanederne. Endvidere skal der gennemfgres pleje i
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form af regelmaessig klipning af tilvaeksten (sommer og vinter). Ved planlaegning af dette arbejde
skal man vaere opmaerksom pa, at der er brug for plads, og der skal ske en opsamling af det
afklippede materiale.

4.6 Varmforzinket stal
Varmforzinket stal indgar typisk som baerende elementer og kraever normalt intet vedligehold.

Reparation af eventuelle skader pa varmforzinkede elementer kan for mindre elementer ske med
afrensning og maling, mens stgrre skader bgr udbedres med ny varmforzinkning.

4,7 Mineraluld

Mineraluld indgar i stort set alle stgjskeerme, som er lydabsorberende. Der anvendes normalt harde
mineraluldbatts, sakaldte terraenbattes eller stgbebatts, som er modstandsdygtige overfor
klimapavirkning og ikke suger vand. Det er erfaringen, at de harde batts hverken drysser eller taber
totter. Der er heller ikke konstateret problemer med, at fugle kan friggre materiale.

Figur 4-6. Mineraluld indgdr i stgjskeerme, der skal vaere lydabsorberende. Det er et produkt, der
normalt ikke giver anledning til problemer eller behov for vedligehold. Denne model viser et snit
gennem en skaerm, der i gvrigt er opbygget af aluminiumplader. Stgjskaermen er lydabsorberende
pa siden med den perforerede plade.

12 Januar 2015



DRIFT DRIFT OG VEDLIGEHOLD AF ST@JSKARME

Smagnavere kan anvende mineraluld som redested. Det kan beskadige mineralulden, men i praksis
er det ikke et reelt problem i forbindelse med stgjskaerme.

Hvis der er behov for at udskifte mineraluld i stgjskaerme, fx efter en stgrre skade, bgr der
anvendes et produkt efter skeermproducentens anvisninger. Hvis en anvisning ikke foreligger, kan
der anvendes almindelige harde stgbe- eller terraenbatts.

4.8 Reservedelslager

Det er normalt ikke gnskeligt at opbygge lagre af komponenter til reparationer af stgjskeerme. For
skaerme, hvor der indgar specialkonstruerede komponenter, kan det dog veere ngdvendigt. Man
ma i sa fald veere indstillet pa omkostninger til anskaffelse, lager og administration.

Skaerme udfgrt i trae, stal, mineraluld og tilsvarende gaengse materialer kraever normalt ikke lager,
da materialer til reparation kan anskaffes hos almindelige témmerhandlere eller tilsvarende.

Glasplader og akylplader er ogsa standardprodukter, der kan anskaffes efter mal, nar behovet
opstar.

Skeerme, der bestar af regulaere sektioner, kan vaere lettere at reparere gennem udskiftning af hele
sektioner.

5 GRAFFITI

Hensigten med graffiti er, at den skal ses. Det er derfor en effektiv forebyggende indsats at fjerne
ny graffiti hurtigst muligt, selvom det vil kraeve hyppigt eftersyn. Belysning, der som minimum ggr
det muligt netop at se en person ved skaarmen, kan ogsa have en forebyggende effekt.

Graffiti udfgres som regel med alkydmaling fra spraydaser. Malingen kan fjernes med kemiske
malingsfjernere, men processen er forholdsvis kompliceret og bgr udfgres af faguddannet
personale. Det kan vaere vanskeligt at undga synlige skjolder og misfarvninger.

Nogle materialer kan tale en kraftig hgjtryksspuling, mens mere sarte overflader kraever

blaeserensning ved brug af lavt tryk og et "blgdt" bleesemiddel - fx kridt - for at undga skader pa
overfladen.
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Figur 5-1. Hensigten med graffiti er, at den skal ses. Forebyggelsen kan derfor med fordel bestd i en
hurtig fjernelse eller overmaling af ny graffiti. Skeermens overflade kan behandles med produkter,
der gar det lettere at fjerne maling. Graffiti optraeder normalt kun pd de nederste ca. 2 meter (Kgge
Bugt Motorvejen).

Der findes impraegneringsprodukter, som forhindrer, at maling treenger ind i overfladen. De
indeholder sakaldte "slipmidler", fx voks eller silikone. Graffiti, plakater og almindeligt snavs er
dermed lettere at afrense, og kan normalt fjernes med hedtvandsrensning uden at efterlade
voldsomme misfarvninger. Impraegneringsproduktet sprgjtes pa overfladerne, og findes ogsa til
materialer, der skal kunne ande, fx trae. Efter fjernelse af graffiti, skal produktet pafgres igen. Et
diffussionsabent vokslag har en levetid pa cirka 5 ar. BYG-ERFA har udarbejdet et erfaringsblad,
som indeholder forslag og metoder, der eventuelt kan finde anvendelse (BYG-ERFA, Graffiti pa
bygningsfacader - fjernelse og forebyggelse, Erfaringsblad (21) 00 10 17).

Nye stgjskaerme vil som regel veere udfgrt med en forebyggende overfladebehandling.
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Figur 2. Nogle overflader, fx levende eller tgrret pil, er ikke modtagelige for graffiti.

6 BEPLANTNING

Beplantningen langs veje og i seerdeleshed langs stgjskaerme og pa stgjskeerme er udsat for harde
pavirkninger fra bl.a. udstgdningsgasser, vindtryk fra lastbiler og vejsalt, der kan medfgre svidning
og udtegrring.

Der kan derfor opsta et stort behov for efterplantning. Térre somre og vintre med meget saltning
kan yderligere gge behovet.

For at sikre et godt resultat med beplantning bestadende af treeer og buske, er det ngdvendigt med
omhyggelig vedligehold. | de fgrste 3 — 5 ar efter etableringen vil driften normalt omfatte
regelmaessig beskaering og udtynding. Beplantning teet pa kerebanen kan beskyttes om vinteren
ved opseaetning af saltvaern. Se desuden udbudsforskrift Drift af beplantning — AAB.

Kraftig og taet beplantning foran og bagved en stgjskaerm kan medfgre opsamling af fugt i traeveerk.
For alle materialer kan gget fugtighed pa grund af teet beplantning danne grundlag for algevaekst.
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Figur 6-1. @get fugtighed pa stajskaermens overflade pd grund af taet beplantning kan danne
grundlag for algeveekst. Er skeermsiden samtidig nordvendt, vil problemet alt andet lige blive stgrre
(Ring 4, Kgbenhavn).

Hvis skaermen danner hafte for klatreplanter, kan man forvente, at grene, der slar mod skarmen,
vil medfgre et gget slid pa overfladen. Skader kan ogsa opsta, hvis klatreplanters grene vokser ind
mellem skarmens elementer. Beplantningen skal desuden regelmaessigt beskaeres og eventuelt
fornyes.

Pa stgjskeerme med pileflet kan stedsegrgnne klatreplanter beskytte pilestokkene.

Algevakst kan fjernes ved at pasprgjte algefjerner, og lade naturlig regn klare resten.

7 DRIFTS@KONOMI

De fleste vejmyndigheder har ikke selvsteendige budgetter eller budgetopfglgning for vedligehold
af stgjskaerme. Det indgar i stedet i de samlede budgetter til vedligehold af vejudstyret.

Udgifter til vedligehold af stgjskeerme er meget varierende for de forskellige typer af stgjskeerme og
afhaenger af materialevalg, den detaljerede udformning af stg@jskeermene samt det kvalitetsniveau,
man gnsker for drift og vedligehold.

Med forbehold for de Igsninger, der er indarbejdet i konkrete skaermprojekter, skal man vaere
opmarksom pa fglgende forhold, der isaer kan have betydning for omkostninger til drift og
vedligehold:
e Beplantning knyttet til stgjskeermen kraever regelmaessig beskaering og eventuelt vanding i
tgrre perioder
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e Sarbare specialelementer kan vaere kostbare eller umulige at udskifte ved skader

e Skaermoverflader, der udsaettes for hyppig graffiti, kan kraeve regelmaessig og
arbejdskraevende indsats (afhaengig af det indsatsniveau man gnsker)

e Renggring er normalt ikke ngdvendigt, heller ikke af transparente skaermelementer

o Darlige pladsforhold foran og bagved skaermen kan gger tidsforbrug og kraeve ekstra
trafikregulering under udfgrelse af vedligeholdsarbejder, fx graesslaning

e Skaerme af trae kraever hyppigt vedligehold, men er lette at reparere

e Behov for at have specialkomponenter pa lager.
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Fra: Peter Serup

Sendt: 13. november 2015 09:20

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen
Emne: SV: Status udbygningsaftale
FileUpdateStatus: 0

Hej Birgitte

Tak for det fremsendte nedenfor og i mail onsdag 11/11. Det var lige det vi efterspurgte. Vi drafter det sa hurtigt
som muligt med vores kollegaer i de involverede afdelinger, sa vi kan melde tilbage til jer og vi kan fastsatte en
lgsning.

Indtil da teenker jeg ikke | har opgaver. Men nar vi er enige om en model, skal der laves et projektforslag,
prisoverslag mv. pa stgjskeermen — der kommer | ind i billedet igen.

| forhold til krydset er vores trafikfolk ved at kigge neermere pa det. Vi vender tilbage

Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

0031 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Birgitte Koch [mailto:birgitte.koch@arlafoods.com]
Sendt: 12. november 2015 11:26

Til: Charlotte Zeth Andersen; Peter Serup

Cc: Peter Serup; Claus Hansen

Emne: Status udbygningsaftale

Hej Charlotte og Peter

Jeg vil lige gare status efter vores seneste mgde vedr. udbygningsaftale pa AKAFA. Dette blot for at veere sikker pa,
at vi ikke har en opgave i Arla, som vi har overset.

Stgjafskeermning:



Vi har afleveret aftalte informationer. Vej & Park skal pa baggrund af kontakt til andre kommuner/myndigheder
vurderer om en absorberende skeerm i en eller anden udformning kan accepteres. Aalborg kommune vender tilbage
til Arla

Ombygning i relation til vej/kryds:
Aalborg kommune skal fremsende med oplaeg til Arla hvad der skal indga i udbygningsaftalen

Vil en af jer bekreefte, at | ser det pa samme made.

Jeg vil afslutningsvis bemaerke, at Claus Hansen ikke er belvet kontaktet vedr. tennisbanen

Med venlig hilsen / Best regards

Birgitte Koch

Sustainability Manager

Global Categories and Operations
Global QEHS

Sustainability

Arla Foods amba
Sgnderhgj 14
8260 Viby J
Denmark

Phone: +4551385004
VAT no.: 25313763

birgitte.koch@arlafoods.com
www.arla.com
www.facebook.com/ArlaFoods

Our vision:

Creating the future of dairy to bring health
and inspiration to the world, naturally

This e-mail is proprietary and confidential and may contain legally privileged information.
This e-mail is intended for the addressee(s) stated above only. If you receive this e-mail by mistake,
please inform us by returning this e-mail without producing, distributing or retaining copies hereof.



Fra: Peter Serup

Sendt: 16. november 2015 15:21

Til: Sonja Thorsen; Pia Mathiasen; Marianne Rosenbak; Ulrich Clausen

Cc: Charlotte Zeth Andersen

Emne: VS: Akafa - reflekterende hhv. absorberende stgjskeerme langs Skipper Clements Vej
Vedhaeftede filer: Drift og vedligehold af stgjskeerme vd-2015-0055.pdf

Hej med jer — "stgjskeermsgruppen”

Vi har nu fet materiale fra Arla — nedenfor og vedheftet.
| er reserveret til mgde pa mandag den 23. november 1415-15, sa lad os drgfte der.

Har | spergsmal til fremsendte, sa giv lyd

/Peter

Fra: Birgitte Koch [mailto:birgitte.koch@arlafoods.com]

Sendt: 11. november 2015 14:03

Til: Peter Serup

Cc: Charlotte Zeth Andersen; Claus Hansen

Emne: FW: Akafa - reflekterende hhv. absorberende stgjskaerme langs Skipper Clements Vej

Hej Peter

Jf. vores mailkorrespondance fremsender jeg hermed beregninger fra Acoustica. Jeg synes de viste kurver er meget
illustrative, hvorledes de forskellige typer skeerme virker henholdsvis Nord og Syd for vejen.

Nederst i mail er ogsa et par kontaktpersoner i relation til vedligehold og drift, som jeres Vej- og Park forhabentlig
kan kontakte.

Med fremsendelse af dette mener jeg ikke, Arla har haengepartier vedr. stgj. Er du af en anden opfattelse, ma du
endelig give besked. Jeg ser frem til at hgre fra jer vedr. det videre forlgb omkring stgjdeempning langs vejene.

Med venlig hilsen / Best regards

Birgitte Koch
+4551385004

From: Niels Jgrgen Hviid (NJH) [mailto:NielsJorgen.Hviid@swecodanmark.dk]

Sent: 10. november 2015 10:19

To: Birgitte Koch

Cc: Helene Dalgaard Clausen (HDC); Jens Peter Ringsted (JPR)

Subject: Akafa - reflekterende hhv. absorberende stgjskeerme langs Skipper Clements Vej

Hej Birgitte

Her far du den gnskede illustration af den stgjafskaermende virkning af lydabsorberende henholdsvis
lydreflekterende stgjskeerme langs begge sider af Skipper Clements Vej. Vi har valgt at illustrere virkningen ud fra
beregnede facadestgjniveauer i et typisk tvaersnit, hvor husene pa sydsiden af vejen ligger teet pa vejen, mens
husene pa nordsiden ligger lzengere tilbage.

De indlagte ledestreger illustrerer fglgende:
e Hvor hgj skal en reflekterende skeerm veere for, at facadestgjniveauet nedbringes til den vejledende
greenseveerdi 58 dB?



e Hvor hgj skal en reflekterende skaerm veere for, at facadestgjniveauet nedbringes til 60 dB?
¢ Til hvilken veerdi nedbringes facadestgjniveau med en 2 meter hgj reflekterende stgjskeerm?

I andre tveersnit vil de absolutte talveerdier kunne afvige noget fra de her anfgrte, men de relative effekter svarer
til det illustrerede.

Karakteristisk trafikstej pd facade mod vej Karakteristisk trafikstoj pa facade mod vej
ved bolig NORD for Skipper Clements Vej ved bolig SYD for Skipper Clements Vej
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Du har efterspurgt personer med praktiske erfaringer vedrgrende vedligehold af stgjskeerme. Jeg kan i den
sammenhaeng henvise til fglgende, der har tilkendegivet, at de gerne ma kontaktes.

e Birte Nielsen, Aarhus Kommune, Vejkontoret. TIf. 41 85 98 03 bni@aarhus.dk
e Jakob Fryd, Vejdirektoratet. TIf. 72 44 36 02 jaf@vd.dk

Vedhaeftede handbog fra Vejdirektoratet "Drift og vedligehold af stgjskeerme” kan vaere relevant i den aktuelle
sammenhaeng.

Med venlig hilsen

Niels Jgrgen Hviid Sweco Danmark A/S
Gruppeleder Veevervej 7
DK-8800 Viborg
Telephone direct +45 8928 8103 Telephone +45 72 207 207
Mobile +45 2723 8103 CIN 48233511 EAN 5790002240485 LJ
NielsJorgen.Hviid@sweco.dk www.sweco.dk
Please consider the environment before printing this e-mail. SWECO ﬁ
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FORORD

Denne handbog omhandler de praktiske og tekniske forhold, som man bgr vaere opmaerksom pa
ved drift og vedligehold af eksisterende stgjskeerme.

Handbogen er en del af serien om stgjskeerme bestaende af:

. Planlaegning af stgjskeerme, januar 2015

. Projektering af stgjskeerme, januar 2015

. Drift og vedligehold af stgjskeerme, januar 2015
. Eksempelsamling (planlagt til senere udgivelse).

Selvom der er opfgrt en del stgjskeerme de senere ar, er antallet alligevel sa begraenset, at kun
meget fa ingenigrer og arkitekter har opbygget rutine i den samlede pakke af de tekniske Igsninger,
der er brug for. Derfor er denne handbog udarbejdet. Den giver et samlet overblik over den
tekniske viden, der kan veere behov for i et stgjskaermprojekt. De serlige udfordringer, der er
konsekvensen af CE-maerkning, behandles ogsa.

Udfgrt under vejregelgruppen Udstyr for veje og bygvaerker, der i perioden havde fglgende
sammensatning:

Michael Aakjer Nielsen Vejdirektoratet (formand), (fra januar 2014)

Charlotte Sejr, Vejdirektoratet(som formand fra oktober 2012 til december 2013)
Morten Larsen, Vejdirektoratet, (formand indtil oktober 2012)

Peter Johnsen, Johnsen Consult (sekretaer)

Ole Hardt, Vejdirektoratet (VRS)

Johannes Vindum, Mgller & Grgnborg AS

Henrik Aagaard, Draggr Kommune, Vejafdelingen (indtil januar 2013)

Allan Ruberg, AF Lighting (indtil januar 2013)

Marianne Hornuff, AF Lighting (fra januar 2013)

Erik Vejsgaard Christensen, NCC Roads

Tim Larsen, TL-Engineering

Jakob Zeihlund, Citelum (fra september 2012)

Jesper Kristensen, INFRA GROUP DENMARK ApS (fra september 2012)

Charles Kuno Garenfeld Jensen, Vejdirektoratet (fra marts 2013)

Mads Peter H. Sgrensen, Esbjerg Kommune (fra maj 2013 til januar 2015)

Jan Mortensen, Aalborg Kommune (fra november 2014).

Handbggerne er udarbejdet af Rambgll bistaet af en ad hoc gruppe.

Ad hoc gruppe:

Jakob Fryd, Vejdirektoratet

Ole Hardt, Vejdirektoratet (VRS)
Sonja Petersen, Vejdirektoratet
Ulla Egebjerg, Vejdirektoratet
Asbjgrn Laugesen, Vejdirektoratet
Mette Bentzen, Vejdirektoratet
Peter Johnsen, Johnsen Consult.
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Udarbejdelse:

Allan Jensen, Rambgll (redaktegr)

Rasmus Ingomar Petersen, Rambgl|

Rasmus Bgdker, Rambgl|

Nils Malling Aaboer, Rambgl|

Endvidere har Ulla Egebjerg, Vejdirektoratet og Jesper Sgrensen, Claus Bjarrum Arkitekter bidraget.

Fotos er leveret af bl.a. Rambgll, Vejdirektoratet og Pilebyg A/S.
Vejregelradet blev i oktober 2013 orienteret om udsendelse af handbogsserien om stgjskaerme i

offentlig hgring. Hgringen fandt sted i perioden 13. januar 2014 — 12. marts 2014, hvorefter
hgringssvar er bearbejdet og indarbejdet i relevant omfang.
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1 INDLEDNING

Denne handbog giver anvisninger pa, hvordan drift og vedligehold af stgjskaerme kan
tilretteleegges. Den tager derfor afsaet i den situation, at stgjskaermen er etableret. Anvisninger om
hensyn til drift og vedligehold ved projektering af stgjskeerme kan findes i handbogen ”Projektering
af stgjskeerme”.

Nar stgjskaermen er etableret, vil den almindelige drift og vedligehold saedvanligvis omfatte
felgende hovedaktiviteter:

Eftersyn

Reparation

Vedligehold af skeermkonstruktion (fx overfladehandling af traeskeerme)

Renggring

Udskiftning af dele af skeermen ved stgrre skader

Pleje af beplantning pa og ved stgjskaermen.

2 GENERELT

Stgjskaerme, der er placeret pa det offentlig vejareal, er en del af vejens udstyr og skal derfor
vedligeholdes af vejmyndigheden.

Stgjskeerme, der er etableret pa naboejendomme langs vejen, skal normalt vedligeholdes af
grundejeren, med mindre andet er aftalt.

Der er ofte tilfeeldet, at stgjskeerme er etableret som er del af en byggemodning af et
lokalplanomrade. | disse situationer kan det vaere grundejerforeningens forpligtelse, at skaermen
vedligeholdes og pa sigt udskiftes.

Der vil ofte veere indgaet aftaler mellem vejmyndigheden og naboejendommene om vedligehold og
brugsret til arealer, uanset det formelle ejerforhold, der ligger mellem skaermen og skel.

2.1 Manual for drift og vedligehold af stgjskeerme

Det har hidtil ikke veeret praksis, at leverandgrer af stgjskeerme ogsa leverer en manual for drift og
vedligehold. | takt med en udvikling, der indebzerer, at stgjskaerme er et CE-maerket produkt, vil det
blive almindeligt, at der foreligger en manual for drift og vedligehold. Det vil normalt veere en
forudsaetning for leverandgres oplysninger om en stgjskaerms levetid, at stgjskaermen
vedligeholdes i henhold til manualen.

2.2 Vejmanagement

Vejmyndigheden registrerer en raekke oplysninger om broer og andre bygvaerker, herunder
stgjskaerme. Det sker i DANBRO eller tilsvarende systemer til forvaltning af broer og andre
bygvaerker pa vejnettet. Systemerne indeholder typisk oplysninger om tilstand, reparationsbehov,
gkonomiske behov samt prioritering af reparation- og vedligeholdsarbejderne over en leengere
tidsperiode.
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Vejmanagementsystemer er velegnede redskaber til registrering af de materialer, der indgar i en
stgjskaerm sammen med oplysninger om behov og metoder for Igbende vedligehold.

Det vil vaere hensigtsmaessigt, at de svagheder i forskellige stgjskarmsystemer, der viser sig
gennem skaermenes levetid, bliver registreret til gavn for fremtidige projekter.

Alle har via DanbroWeb adgang til de data, der findes i DANBRO. DANBRO og DanbroWeb findes pa
denne internetadresse: www.vejdirektoratet.dk/DA/vejsektor/ydelser/programmer/Danbro.

2.3  Afspzaerring af arbejdsomrader

Vedligehold af en stgjskaerm fra vejsiden g@r det ngdvendigt at etablere en afspaerring af
arbejdsomradet. Kravene til afspaerring og adgangsforhold er afhaengig af arbejdets varighed, og
der skelnes mellem et bevaegeligt arbejde og et stationzert arbejde. Entreprengren har pligt til at
overholde regler og procedurer som beskrevet i “Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder
mv.” Der henvises i gvrigt til handbogen "Afmarkning af vejarbejder" og, safremt arbejdet udfgres
pa en statsvej, til Vejdirektoratets ”"Instruks for rdden over vejareal”.

Uddrag af Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv.:

§ 3. For et vejarbejde szettes i gang, skal der foreligge en plan for afmaerkning af vejarbejdet, om
tilsyn og vedligeholdelse, og med angivelse af adgangsveje til arbejdspladsen. Der skal vaere et
eksemplar af denne plan pa arbejdspladsen.

Stk. 2. Hvor vejarbejdet forestas af andre, skal afmaerkningsplanen, efter stk. 1, godkendes af
vejbestyrelsen eller vejmyndigheden inden arbejdet pabegyndes.

Stk. 3. Undladelse af at indhente vejbestyrelsens eller vejmyndighedens godkendelse eller
etablering af afmaerkning i strid med godkendelsen efter stk. 2 straffes med bgde.

Kilde: BEK nr. 800 af 4. juli 2012 om afmeaerkning af vejarbejder mv.

3 RUTINEMASSIGT EFTERSYN

Det anbefales, at stgjskeerme og eventuel beplantning med en fast frekvens, fx en gang om aret,
efterses visuelt pa begge sider for skader og behov for vedligehold.

Ved tilsynet bgr der vaere szerligt fokus pa skader eller tendenser til dannelse af revner og
spraekker, der reducerer stgjskeermens stgjdeempende virkning.

Det anbefales, at der fgres en logbog over de registreringer, der sker ved de regelmaessige eftersyn.
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4 FORSKELLIGE MATERIALER

Hvis der findes en manual for drift og vedligehold, bgr den vaere udgangspunktet for eftersyn, drift
og vedligehold af konkrete stgjskaerme.

Ved udskiftning af stgrre dele af en stgjskeerm, fx et element, bgr det sikres, at det nye element har
samme egenskaber som den gvrige skaerm. Det gaelder ikke kun akustiske egenskaber, men i hgj

grad ogsa farve, overflade og andre visuelle karakteristika.

4.1 Beton

Mange stgjskaerme er forsynet med et skgrt mod terraen, der er udfgrt i beton.

i ¥ X, v “,‘ - .
¥ X v v ¥ ; e
( i k) S

Figur 4-1. Beton anvendes til fundamenter og i mange tilfaelde som et skart, der danner overgang

mellem stgjskaermens akustiske elementer og terraenet.

Beton er modstandsdygtigt og kraever kun lidt vedligehold, men man bgr ved det Igbende eftersyn
veere opmarksom p3, at det aggressive vejmiljg med fugt, saltning og forurening mv. kan nedbryde
beton. Konstruktioner, der er udfgrt med store deeklag pa armeringen, afrundede hjgrner og
effektiv afvanding er mere modstandsdygtige.

Beton kan tale hgjtryksspuling til fijernelse af almindeligt snavs og med eventuelt tilskud af kemiske
produkter til fijernelse af graffiti.

Ved eftersyn af betonkonstruktioner skal man veere opmaerksom pa eventuelle revner, herunder

mindre svindrevner, som bgr forsegles. Det anbefales at anvende en klar forsegler, fordi den ggr
det muligt at fglge en eventuel udvikling i revnedannelsen.
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4.2 Tree
Det er praksis, at vedligeholde skeerme af trae med regelmaessig overfladebehandling med
treebeskyttelsesmidler. Det sker normalt ikke med faste intervaller, men er baseret pa en Igbende

vurdering af behovet.

Man kan ret let erstatte beskadigede dele med nyt tree.

Rettidigt vedligehold forlaenger trae levetid, men der opstar i reglen behov for reparation og
udskiftning af enkelte braedder eller elementer. Der bgr anvendes varmforzinkede eller rustfri
bolte, skruer og sgm.

Figur 4-2. Tree kraever som regel en vis Igbende vedligeholdelse, men den er som regel ukompliceret,
og skader kan ret let udbedres. Billedet viser en skaerm, hvor problemet ikke er brugen af tree til den
egentlige skaerm, men det var ikke hensigtsmaessigt at anvende nedgravede stolper af tree.

Vedligeholdelsen bgr sikre, at der ikke opstar revner og spraekkedannelser, som reducerer
stgjskeermens virkning.

Hvis der er kontakt mellem tree og terraen, kan traeet vaere udsat for rad og kan derfor have brug
for saerlig vedligehold og udskiftning flere gange i skaermens levetid.

Hvis der ikke er anvendt trykimpraegneret trae, kan der vaere tvivl om traeets levetid. Det kan udlgse
behov for hyppigere tilsyn af skeermens tilstand.
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Hgjtryksrensning bgr anvendes med forsigtighed, fordi der er risiko for, at vand treenger ind i
samlinger og materialer.

4.3 Aluminium
Aluminium anvendes ofte, bade som baerende konstruktion (fx sgjler eller rammer for glas) og som
standardkassetter kombinereret med mineraluld eller transparente materialer (se fx Figur 4-3 og

Figur 4-6).

Materialet er stort set vedligeholdelsesfrit. Det ngdvendige vedligehold er derfor primaert at
udskifte eventuelle beskadigede komponenter samt almindeligt eftersyn af skaermens stabilitet.

Aluminium indgar ofte i skeermdesign, der kombinerer materialet med glas eller akryl. Det
anbefales, at samlinger, som kan indeholde szerlige teetningslister, clips mv. efterses regelmaessigt.

i riis i ; b

- /

Figur 4-3. Aluminium er stort set vedligeholdelsesfri. Det er dog en overflade, der kan vaere udsat for
grdffiti (Ring 4, Kebenhavn).

Januar 2015 9



DRIFT DRIFT OG VEDLIGEHOLD AF ST@JSK/ARME

Figur 4-4. Ved komplicerede konstruktioner, der kombinerer forskellige materialer, bgr det Igbende

tilsyn bl.a. have fokus pa samlingsdetaljer. | dette tilfaelde opstod synlige spraekker mellem
akrylplader og de lodrette stolper.

4.4 Transparente materialer

| dag er det almindeligt at anvende akryl (polymethylmethacrylat, PMMA) i transparente
stgjskaerme. Hvis der er brug for udskiftning af enkelte plader med en szerlig indfavning, kan det
vaere vanskeligt at skaffe erstatningsplader. Nyere skaerme vil ofte vaere indfarvet med sakaldte
"floatgrgn”, hvor man s@ger at efterligne den svagt grgnlige farve, som er karakteristisk for
almindeligt glas produceret som floatglas.

Hvis en beskadiget glasplade gnskes udskiftet med en akrylplade, kan det veere hensigtsmaessigt at
anvende en floatgrgn plade. Man skal endvidere veere opmaerksom pa3, at acrylpladen er et blgdere
materiale end glas. Den skal derfor indspandes. De eksisterende gummilister, brugt ved
glaspladerne, kan saledes ikke anvendes.

Ved udskiftning af transparente plader skal man ved bestilling beskrive kvalitet og farve, samt pa
hvilken side et eventuelt mgnster skal placeres. Man skal ligeledes sikre sig korrekt montering med
hensyn til fastggrelse af kantlister mv.

Eventuelle ridser i akrylplader kan bortpoleres.

Glas er stort set vedligeholdelsesfrit og kan let renggres. Graffiti kan ogsa ret let fjernes, eventuelt
ved brug af kemiske hjaelpemidler. Glas er desuden til en vis grad modstandsdygtigt overfor ridser.

Vandalisme i form af ridsede 'tags' kan bortpoleres, hvis ikke ridserne er for dybe.

Glas kan forsynes med en sakaldt anti-vandalfilm (en tyk plastfolie), der forebygger ridser i selve
glaspladen.
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Glasplader i stgjskaerme kan vaere haerdet glas (der knuses i sma, uskarpe stykker) eller lamineret
glas (hvor plastlaminatet holder sammen pa det knuste glas, sa man ikke kan skaere sig). Man bgr
ved det Igbende tilsyn veere opmaerksom p3, at lamineret glas kan vaere udsat for delaminering af
de frie kanter, der udszettes for vejrliget.

Hvis der er risiko for, at et Igsrevet transparent skeermelementer (glasplade eller akrylplade) vil
kunne falde ned pa en lavere beliggende vej, kan pladerne veere wirefastgjort til
rammekonstruktionen eller til andre udfyldningselementer. Ved eftersyn af skaeermen skal det
kontrolleres, at disse sarlige komponenter er intakte.

4.5 Andre materialer

Stgjskeerme findes ogsa udfert i fx teglsten. Vedligehold af teglsten svarer i nogen grad til
vedligehold af beton, og der bgr tages de samme forholdsregler som for beton.

4,5.1 Pileflet

Den bzrende konstruktion i Igsninger med pileflet bestar af stolper i tree (fx acasie), alternativt
varmforsinkede stalprofiler. Stgjdeempningen opnas med en mineraluldskerne. Ved beplantning
med stedsegrgnne klatreplanter er der kun begraenset behov for vedligehold af de tgrre, flettede
pilestammer.

Figur 4-5. Skaerm udfgrt med pileflet som beklaedning. Skaermen har samme udseende pd begge
sider. Den har desuden en kerne af mineraluld.

Lgsninger med levende pil fremsta meget hurtigt som en grgn skeerm. Der er behov for
drypvanding i de fgrste etableringsar i vaekstmanederne. Endvidere skal der gennemfgres pleje i
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form af regelmaessig klipning af tilvaeksten (sommer og vinter). Ved planlaegning af dette arbejde
skal man vaere opmaerksom pa, at der er brug for plads, og der skal ske en opsamling af det
afklippede materiale.

4.6 Varmforzinket stal
Varmforzinket stal indgar typisk som baerende elementer og kraever normalt intet vedligehold.

Reparation af eventuelle skader pa varmforzinkede elementer kan for mindre elementer ske med
afrensning og maling, mens stgrre skader bgr udbedres med ny varmforzinkning.

4,7 Mineraluld

Mineraluld indgar i stort set alle stgjskeerme, som er lydabsorberende. Der anvendes normalt harde
mineraluldbatts, sakaldte terraenbattes eller stgbebatts, som er modstandsdygtige overfor
klimapavirkning og ikke suger vand. Det er erfaringen, at de harde batts hverken drysser eller taber
totter. Der er heller ikke konstateret problemer med, at fugle kan friggre materiale.

Figur 4-6. Mineraluld indgdr i stgjskeerme, der skal vaere lydabsorberende. Det er et produkt, der
normalt ikke giver anledning til problemer eller behov for vedligehold. Denne model viser et snit
gennem en skaerm, der i gvrigt er opbygget af aluminiumplader. Stgjskaermen er lydabsorberende
pa siden med den perforerede plade.
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Smagnavere kan anvende mineraluld som redested. Det kan beskadige mineralulden, men i praksis
er det ikke et reelt problem i forbindelse med stgjskaerme.

Hvis der er behov for at udskifte mineraluld i stgjskaerme, fx efter en stgrre skade, bgr der
anvendes et produkt efter skeermproducentens anvisninger. Hvis en anvisning ikke foreligger, kan
der anvendes almindelige harde stgbe- eller terraenbatts.

4.8 Reservedelslager

Det er normalt ikke gnskeligt at opbygge lagre af komponenter til reparationer af stgjskeerme. For
skaerme, hvor der indgar specialkonstruerede komponenter, kan det dog veere ngdvendigt. Man
ma i sa fald veere indstillet pa omkostninger til anskaffelse, lager og administration.

Skaerme udfgrt i trae, stal, mineraluld og tilsvarende gaengse materialer kraever normalt ikke lager,
da materialer til reparation kan anskaffes hos almindelige témmerhandlere eller tilsvarende.

Glasplader og akylplader er ogsa standardprodukter, der kan anskaffes efter mal, nar behovet
opstar.

Skeerme, der bestar af regulaere sektioner, kan vaere lettere at reparere gennem udskiftning af hele
sektioner.

5 GRAFFITI

Hensigten med graffiti er, at den skal ses. Det er derfor en effektiv forebyggende indsats at fjerne
ny graffiti hurtigst muligt, selvom det vil kraeve hyppigt eftersyn. Belysning, der som minimum ggr
det muligt netop at se en person ved skaarmen, kan ogsa have en forebyggende effekt.

Graffiti udfgres som regel med alkydmaling fra spraydaser. Malingen kan fjernes med kemiske
malingsfjernere, men processen er forholdsvis kompliceret og bgr udfgres af faguddannet
personale. Det kan vaere vanskeligt at undga synlige skjolder og misfarvninger.

Nogle materialer kan tale en kraftig hgjtryksspuling, mens mere sarte overflader kraever

blaeserensning ved brug af lavt tryk og et "blgdt" bleesemiddel - fx kridt - for at undga skader pa
overfladen.
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Figur 5-1. Hensigten med graffiti er, at den skal ses. Forebyggelsen kan derfor med fordel bestd i en
hurtig fjernelse eller overmaling af ny graffiti. Skeermens overflade kan behandles med produkter,
der gar det lettere at fjerne maling. Graffiti optraeder normalt kun pd de nederste ca. 2 meter (Kgge
Bugt Motorvejen).

Der findes impraegneringsprodukter, som forhindrer, at maling treenger ind i overfladen. De
indeholder sakaldte "slipmidler", fx voks eller silikone. Graffiti, plakater og almindeligt snavs er
dermed lettere at afrense, og kan normalt fjernes med hedtvandsrensning uden at efterlade
voldsomme misfarvninger. Impraegneringsproduktet sprgjtes pa overfladerne, og findes ogsa til
materialer, der skal kunne ande, fx trae. Efter fjernelse af graffiti, skal produktet pafgres igen. Et
diffussionsabent vokslag har en levetid pa cirka 5 ar. BYG-ERFA har udarbejdet et erfaringsblad,
som indeholder forslag og metoder, der eventuelt kan finde anvendelse (BYG-ERFA, Graffiti pa
bygningsfacader - fjernelse og forebyggelse, Erfaringsblad (21) 00 10 17).

Nye stgjskaerme vil som regel veere udfgrt med en forebyggende overfladebehandling.
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Figur 2. Nogle overflader, fx levende eller tgrret pil, er ikke modtagelige for graffiti.

6 BEPLANTNING

Beplantningen langs veje og i seerdeleshed langs stgjskaerme og pa stgjskeerme er udsat for harde
pavirkninger fra bl.a. udstgdningsgasser, vindtryk fra lastbiler og vejsalt, der kan medfgre svidning
og udtegrring.

Der kan derfor opsta et stort behov for efterplantning. Térre somre og vintre med meget saltning
kan yderligere gge behovet.

For at sikre et godt resultat med beplantning bestadende af treeer og buske, er det ngdvendigt med
omhyggelig vedligehold. | de fgrste 3 — 5 ar efter etableringen vil driften normalt omfatte
regelmaessig beskaering og udtynding. Beplantning teet pa kerebanen kan beskyttes om vinteren
ved opseaetning af saltvaern. Se desuden udbudsforskrift Drift af beplantning — AAB.

Kraftig og taet beplantning foran og bagved en stgjskaerm kan medfgre opsamling af fugt i traeveerk.
For alle materialer kan gget fugtighed pa grund af teet beplantning danne grundlag for algevaekst.
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Figur 6-1. @get fugtighed pa stajskaermens overflade pd grund af taet beplantning kan danne
grundlag for algeveekst. Er skeermsiden samtidig nordvendt, vil problemet alt andet lige blive stgrre
(Ring 4, Kgbenhavn).

Hvis skaermen danner hafte for klatreplanter, kan man forvente, at grene, der slar mod skarmen,
vil medfgre et gget slid pa overfladen. Skader kan ogsa opsta, hvis klatreplanters grene vokser ind
mellem skarmens elementer. Beplantningen skal desuden regelmaessigt beskaeres og eventuelt
fornyes.

Pa stgjskeerme med pileflet kan stedsegrgnne klatreplanter beskytte pilestokkene.

Algevakst kan fjernes ved at pasprgjte algefjerner, og lade naturlig regn klare resten.

7 DRIFTS@KONOMI

De fleste vejmyndigheder har ikke selvsteendige budgetter eller budgetopfglgning for vedligehold
af stgjskaerme. Det indgar i stedet i de samlede budgetter til vedligehold af vejudstyret.

Udgifter til vedligehold af stgjskeerme er meget varierende for de forskellige typer af stgjskeerme og
afhaenger af materialevalg, den detaljerede udformning af stg@jskeermene samt det kvalitetsniveau,
man gnsker for drift og vedligehold.

Med forbehold for de Igsninger, der er indarbejdet i konkrete skaermprojekter, skal man vaere
opmarksom pa fglgende forhold, der isaer kan have betydning for omkostninger til drift og
vedligehold:
e Beplantning knyttet til stgjskeermen kraever regelmaessig beskaering og eventuelt vanding i
tgrre perioder
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e Sarbare specialelementer kan vaere kostbare eller umulige at udskifte ved skader

e Skaermoverflader, der udsaettes for hyppig graffiti, kan kraeve regelmaessig og
arbejdskraevende indsats (afhaengig af det indsatsniveau man gnsker)

e Renggring er normalt ikke ngdvendigt, heller ikke af transparente skaermelementer

o Darlige pladsforhold foran og bagved skaermen kan gger tidsforbrug og kraeve ekstra
trafikregulering under udfgrelse af vedligeholdsarbejder, fx graesslaning

e Skaerme af trae kraever hyppigt vedligehold, men er lette at reparere

e Behov for at have specialkomponenter pa lager.
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FORORD

Denne handbog omhandler de praktiske og tekniske forhold, som man bgr vaere opmaerksom pa
ved drift og vedligehold af eksisterende stgjskeerme.

Handbogen er en del af serien om stgjskeerme bestaende af:

. Planlaegning af stgjskeerme, januar 2015

. Projektering af stgjskeerme, januar 2015

. Drift og vedligehold af stgjskeerme, januar 2015
. Eksempelsamling (planlagt til senere udgivelse).

Selvom der er opfgrt en del stgjskeerme de senere ar, er antallet alligevel sa begraenset, at kun
meget fa ingenigrer og arkitekter har opbygget rutine i den samlede pakke af de tekniske Igsninger,
der er brug for. Derfor er denne handbog udarbejdet. Den giver et samlet overblik over den
tekniske viden, der kan veere behov for i et stgjskaermprojekt. De serlige udfordringer, der er
konsekvensen af CE-maerkning, behandles ogsa.

Udfgrt under vejregelgruppen Udstyr for veje og bygvaerker, der i perioden havde fglgende
sammensatning:

Michael Aakjer Nielsen Vejdirektoratet (formand), (fra januar 2014)

Charlotte Sejr, Vejdirektoratet(som formand fra oktober 2012 til december 2013)
Morten Larsen, Vejdirektoratet, (formand indtil oktober 2012)

Peter Johnsen, Johnsen Consult (sekretaer)

Ole Hardt, Vejdirektoratet (VRS)

Johannes Vindum, Mgller & Grgnborg AS

Henrik Aagaard, Draggr Kommune, Vejafdelingen (indtil januar 2013)

Allan Ruberg, AF Lighting (indtil januar 2013)

Marianne Hornuff, AF Lighting (fra januar 2013)

Erik Vejsgaard Christensen, NCC Roads

Tim Larsen, TL-Engineering

Jakob Zeihlund, Citelum (fra september 2012)

Jesper Kristensen, INFRA GROUP DENMARK ApS (fra september 2012)

Charles Kuno Garenfeld Jensen, Vejdirektoratet (fra marts 2013)

Mads Peter H. Sgrensen, Esbjerg Kommune (fra maj 2013 til januar 2015)

Jan Mortensen, Aalborg Kommune (fra november 2014).

Handbggerne er udarbejdet af Rambgll bistaet af en ad hoc gruppe.

Ad hoc gruppe:

Jakob Fryd, Vejdirektoratet

Ole Hardt, Vejdirektoratet (VRS)
Sonja Petersen, Vejdirektoratet
Ulla Egebjerg, Vejdirektoratet
Asbjgrn Laugesen, Vejdirektoratet
Mette Bentzen, Vejdirektoratet
Peter Johnsen, Johnsen Consult.
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Udarbejdelse:

Allan Jensen, Rambgll (redaktegr)

Rasmus Ingomar Petersen, Rambgl|

Rasmus Bgdker, Rambgl|

Nils Malling Aaboer, Rambgl|

Endvidere har Ulla Egebjerg, Vejdirektoratet og Jesper Sgrensen, Claus Bjarrum Arkitekter bidraget.

Fotos er leveret af bl.a. Rambgll, Vejdirektoratet og Pilebyg A/S.
Vejregelradet blev i oktober 2013 orienteret om udsendelse af handbogsserien om stgjskaerme i

offentlig hgring. Hgringen fandt sted i perioden 13. januar 2014 — 12. marts 2014, hvorefter
hgringssvar er bearbejdet og indarbejdet i relevant omfang.
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1 INDLEDNING

Denne handbog giver anvisninger pa, hvordan drift og vedligehold af stgjskaerme kan
tilretteleegges. Den tager derfor afsaet i den situation, at stgjskaermen er etableret. Anvisninger om
hensyn til drift og vedligehold ved projektering af stgjskeerme kan findes i handbogen ”Projektering
af stgjskeerme”.

Nar stgjskaermen er etableret, vil den almindelige drift og vedligehold saedvanligvis omfatte
felgende hovedaktiviteter:

Eftersyn

Reparation

Vedligehold af skeermkonstruktion (fx overfladehandling af traeskeerme)

Renggring

Udskiftning af dele af skeermen ved stgrre skader

Pleje af beplantning pa og ved stgjskaermen.

2 GENERELT

Stgjskaerme, der er placeret pa det offentlig vejareal, er en del af vejens udstyr og skal derfor
vedligeholdes af vejmyndigheden.

Stgjskeerme, der er etableret pa naboejendomme langs vejen, skal normalt vedligeholdes af
grundejeren, med mindre andet er aftalt.

Der er ofte tilfeeldet, at stgjskeerme er etableret som er del af en byggemodning af et
lokalplanomrade. | disse situationer kan det vaere grundejerforeningens forpligtelse, at skaermen
vedligeholdes og pa sigt udskiftes.

Der vil ofte veere indgaet aftaler mellem vejmyndigheden og naboejendommene om vedligehold og
brugsret til arealer, uanset det formelle ejerforhold, der ligger mellem skaermen og skel.

2.1 Manual for drift og vedligehold af stgjskeerme

Det har hidtil ikke veeret praksis, at leverandgrer af stgjskeerme ogsa leverer en manual for drift og
vedligehold. | takt med en udvikling, der indebzerer, at stgjskaerme er et CE-maerket produkt, vil det
blive almindeligt, at der foreligger en manual for drift og vedligehold. Det vil normalt veere en
forudsaetning for leverandgres oplysninger om en stgjskaerms levetid, at stgjskaermen
vedligeholdes i henhold til manualen.

2.2 Vejmanagement

Vejmyndigheden registrerer en raekke oplysninger om broer og andre bygvaerker, herunder
stgjskaerme. Det sker i DANBRO eller tilsvarende systemer til forvaltning af broer og andre
bygvaerker pa vejnettet. Systemerne indeholder typisk oplysninger om tilstand, reparationsbehov,
gkonomiske behov samt prioritering af reparation- og vedligeholdsarbejderne over en leengere
tidsperiode.
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Vejmanagementsystemer er velegnede redskaber til registrering af de materialer, der indgar i en
stgjskaerm sammen med oplysninger om behov og metoder for Igbende vedligehold.

Det vil vaere hensigtsmaessigt, at de svagheder i forskellige stgjskarmsystemer, der viser sig
gennem skaermenes levetid, bliver registreret til gavn for fremtidige projekter.

Alle har via DanbroWeb adgang til de data, der findes i DANBRO. DANBRO og DanbroWeb findes pa
denne internetadresse: www.vejdirektoratet.dk/DA/vejsektor/ydelser/programmer/Danbro.

2.3  Afspzaerring af arbejdsomrader

Vedligehold af en stgjskaerm fra vejsiden g@r det ngdvendigt at etablere en afspaerring af
arbejdsomradet. Kravene til afspaerring og adgangsforhold er afhaengig af arbejdets varighed, og
der skelnes mellem et bevaegeligt arbejde og et stationzert arbejde. Entreprengren har pligt til at
overholde regler og procedurer som beskrevet i “Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder
mv.” Der henvises i gvrigt til handbogen "Afmarkning af vejarbejder" og, safremt arbejdet udfgres
pa en statsvej, til Vejdirektoratets ”"Instruks for rdden over vejareal”.

Uddrag af Bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder mv.:

§ 3. For et vejarbejde szettes i gang, skal der foreligge en plan for afmaerkning af vejarbejdet, om
tilsyn og vedligeholdelse, og med angivelse af adgangsveje til arbejdspladsen. Der skal vaere et
eksemplar af denne plan pa arbejdspladsen.

Stk. 2. Hvor vejarbejdet forestas af andre, skal afmaerkningsplanen, efter stk. 1, godkendes af
vejbestyrelsen eller vejmyndigheden inden arbejdet pabegyndes.

Stk. 3. Undladelse af at indhente vejbestyrelsens eller vejmyndighedens godkendelse eller
etablering af afmaerkning i strid med godkendelsen efter stk. 2 straffes med bgde.

Kilde: BEK nr. 800 af 4. juli 2012 om afmeaerkning af vejarbejder mv.

3 RUTINEMASSIGT EFTERSYN

Det anbefales, at stgjskeerme og eventuel beplantning med en fast frekvens, fx en gang om aret,
efterses visuelt pa begge sider for skader og behov for vedligehold.

Ved tilsynet bgr der vaere szerligt fokus pa skader eller tendenser til dannelse af revner og
spraekker, der reducerer stgjskeermens stgjdeempende virkning.

Det anbefales, at der fgres en logbog over de registreringer, der sker ved de regelmaessige eftersyn.
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4 FORSKELLIGE MATERIALER

Hvis der findes en manual for drift og vedligehold, bgr den vaere udgangspunktet for eftersyn, drift
og vedligehold af konkrete stgjskaerme.

Ved udskiftning af stgrre dele af en stgjskeerm, fx et element, bgr det sikres, at det nye element har
samme egenskaber som den gvrige skaerm. Det gaelder ikke kun akustiske egenskaber, men i hgj

grad ogsa farve, overflade og andre visuelle karakteristika.

4.1 Beton

Mange stgjskaerme er forsynet med et skgrt mod terraen, der er udfgrt i beton.

i ¥ X, v “,‘ - .
¥ X v v ¥ ; e
( i k) S

Figur 4-1. Beton anvendes til fundamenter og i mange tilfaelde som et skart, der danner overgang

mellem stgjskaermens akustiske elementer og terraenet.

Beton er modstandsdygtigt og kraever kun lidt vedligehold, men man bgr ved det Igbende eftersyn
veere opmarksom p3, at det aggressive vejmiljg med fugt, saltning og forurening mv. kan nedbryde
beton. Konstruktioner, der er udfgrt med store deeklag pa armeringen, afrundede hjgrner og
effektiv afvanding er mere modstandsdygtige.

Beton kan tale hgjtryksspuling til fijernelse af almindeligt snavs og med eventuelt tilskud af kemiske
produkter til fijernelse af graffiti.

Ved eftersyn af betonkonstruktioner skal man veere opmaerksom pa eventuelle revner, herunder

mindre svindrevner, som bgr forsegles. Det anbefales at anvende en klar forsegler, fordi den ggr
det muligt at fglge en eventuel udvikling i revnedannelsen.
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4.2 Tree
Det er praksis, at vedligeholde skeerme af trae med regelmaessig overfladebehandling med
treebeskyttelsesmidler. Det sker normalt ikke med faste intervaller, men er baseret pa en Igbende

vurdering af behovet.

Man kan ret let erstatte beskadigede dele med nyt tree.

Rettidigt vedligehold forlaenger trae levetid, men der opstar i reglen behov for reparation og
udskiftning af enkelte braedder eller elementer. Der bgr anvendes varmforzinkede eller rustfri
bolte, skruer og sgm.

Figur 4-2. Tree kraever som regel en vis Igbende vedligeholdelse, men den er som regel ukompliceret,
og skader kan ret let udbedres. Billedet viser en skaerm, hvor problemet ikke er brugen af tree til den
egentlige skaerm, men det var ikke hensigtsmaessigt at anvende nedgravede stolper af tree.

Vedligeholdelsen bgr sikre, at der ikke opstar revner og spraekkedannelser, som reducerer
stgjskeermens virkning.

Hvis der er kontakt mellem tree og terraen, kan traeet vaere udsat for rad og kan derfor have brug
for saerlig vedligehold og udskiftning flere gange i skaermens levetid.

Hvis der ikke er anvendt trykimpraegneret trae, kan der vaere tvivl om traeets levetid. Det kan udlgse
behov for hyppigere tilsyn af skeermens tilstand.
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Hgjtryksrensning bgr anvendes med forsigtighed, fordi der er risiko for, at vand treenger ind i
samlinger og materialer.

4.3 Aluminium
Aluminium anvendes ofte, bade som baerende konstruktion (fx sgjler eller rammer for glas) og som
standardkassetter kombinereret med mineraluld eller transparente materialer (se fx Figur 4-3 og

Figur 4-6).

Materialet er stort set vedligeholdelsesfrit. Det ngdvendige vedligehold er derfor primaert at
udskifte eventuelle beskadigede komponenter samt almindeligt eftersyn af skaermens stabilitet.

Aluminium indgar ofte i skeermdesign, der kombinerer materialet med glas eller akryl. Det
anbefales, at samlinger, som kan indeholde szerlige teetningslister, clips mv. efterses regelmaessigt.

i riis i ; b

- /

Figur 4-3. Aluminium er stort set vedligeholdelsesfri. Det er dog en overflade, der kan vaere udsat for
grdffiti (Ring 4, Kebenhavn).
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Figur 4-4. Ved komplicerede konstruktioner, der kombinerer forskellige materialer, bgr det Igbende

tilsyn bl.a. have fokus pa samlingsdetaljer. | dette tilfaelde opstod synlige spraekker mellem
akrylplader og de lodrette stolper.

4.4 Transparente materialer

| dag er det almindeligt at anvende akryl (polymethylmethacrylat, PMMA) i transparente
stgjskaerme. Hvis der er brug for udskiftning af enkelte plader med en szerlig indfavning, kan det
vaere vanskeligt at skaffe erstatningsplader. Nyere skaerme vil ofte vaere indfarvet med sakaldte
"floatgrgn”, hvor man s@ger at efterligne den svagt grgnlige farve, som er karakteristisk for
almindeligt glas produceret som floatglas.

Hvis en beskadiget glasplade gnskes udskiftet med en akrylplade, kan det veere hensigtsmaessigt at
anvende en floatgrgn plade. Man skal endvidere veere opmaerksom pa3, at acrylpladen er et blgdere
materiale end glas. Den skal derfor indspandes. De eksisterende gummilister, brugt ved
glaspladerne, kan saledes ikke anvendes.

Ved udskiftning af transparente plader skal man ved bestilling beskrive kvalitet og farve, samt pa
hvilken side et eventuelt mgnster skal placeres. Man skal ligeledes sikre sig korrekt montering med
hensyn til fastggrelse af kantlister mv.

Eventuelle ridser i akrylplader kan bortpoleres.

Glas er stort set vedligeholdelsesfrit og kan let renggres. Graffiti kan ogsa ret let fjernes, eventuelt
ved brug af kemiske hjaelpemidler. Glas er desuden til en vis grad modstandsdygtigt overfor ridser.

Vandalisme i form af ridsede 'tags' kan bortpoleres, hvis ikke ridserne er for dybe.

Glas kan forsynes med en sakaldt anti-vandalfilm (en tyk plastfolie), der forebygger ridser i selve
glaspladen.
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Glasplader i stgjskaerme kan vaere haerdet glas (der knuses i sma, uskarpe stykker) eller lamineret
glas (hvor plastlaminatet holder sammen pa det knuste glas, sa man ikke kan skaere sig). Man bgr
ved det Igbende tilsyn veere opmaerksom p3, at lamineret glas kan vaere udsat for delaminering af
de frie kanter, der udszettes for vejrliget.

Hvis der er risiko for, at et Igsrevet transparent skeermelementer (glasplade eller akrylplade) vil
kunne falde ned pa en lavere beliggende vej, kan pladerne veere wirefastgjort til
rammekonstruktionen eller til andre udfyldningselementer. Ved eftersyn af skaeermen skal det
kontrolleres, at disse sarlige komponenter er intakte.

4.5 Andre materialer

Stgjskeerme findes ogsa udfert i fx teglsten. Vedligehold af teglsten svarer i nogen grad til
vedligehold af beton, og der bgr tages de samme forholdsregler som for beton.

4,5.1 Pileflet

Den bzrende konstruktion i Igsninger med pileflet bestar af stolper i tree (fx acasie), alternativt
varmforsinkede stalprofiler. Stgjdeempningen opnas med en mineraluldskerne. Ved beplantning
med stedsegrgnne klatreplanter er der kun begraenset behov for vedligehold af de tgrre, flettede
pilestammer.

Figur 4-5. Skaerm udfgrt med pileflet som beklaedning. Skaermen har samme udseende pd begge
sider. Den har desuden en kerne af mineraluld.

Lgsninger med levende pil fremsta meget hurtigt som en grgn skeerm. Der er behov for
drypvanding i de fgrste etableringsar i vaekstmanederne. Endvidere skal der gennemfgres pleje i
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form af regelmaessig klipning af tilvaeksten (sommer og vinter). Ved planlaegning af dette arbejde
skal man vaere opmaerksom pa, at der er brug for plads, og der skal ske en opsamling af det
afklippede materiale.

4.6 Varmforzinket stal
Varmforzinket stal indgar typisk som baerende elementer og kraever normalt intet vedligehold.

Reparation af eventuelle skader pa varmforzinkede elementer kan for mindre elementer ske med
afrensning og maling, mens stgrre skader bgr udbedres med ny varmforzinkning.

4,7 Mineraluld

Mineraluld indgar i stort set alle stgjskeerme, som er lydabsorberende. Der anvendes normalt harde
mineraluldbatts, sakaldte terraenbattes eller stgbebatts, som er modstandsdygtige overfor
klimapavirkning og ikke suger vand. Det er erfaringen, at de harde batts hverken drysser eller taber
totter. Der er heller ikke konstateret problemer med, at fugle kan friggre materiale.

Figur 4-6. Mineraluld indgdr i stgjskeerme, der skal vaere lydabsorberende. Det er et produkt, der
normalt ikke giver anledning til problemer eller behov for vedligehold. Denne model viser et snit
gennem en skaerm, der i gvrigt er opbygget af aluminiumplader. Stgjskaermen er lydabsorberende
pa siden med den perforerede plade.
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Smagnavere kan anvende mineraluld som redested. Det kan beskadige mineralulden, men i praksis
er det ikke et reelt problem i forbindelse med stgjskaerme.

Hvis der er behov for at udskifte mineraluld i stgjskaerme, fx efter en stgrre skade, bgr der
anvendes et produkt efter skeermproducentens anvisninger. Hvis en anvisning ikke foreligger, kan
der anvendes almindelige harde stgbe- eller terraenbatts.

4.8 Reservedelslager

Det er normalt ikke gnskeligt at opbygge lagre af komponenter til reparationer af stgjskeerme. For
skaerme, hvor der indgar specialkonstruerede komponenter, kan det dog veere ngdvendigt. Man
ma i sa fald veere indstillet pa omkostninger til anskaffelse, lager og administration.

Skaerme udfgrt i trae, stal, mineraluld og tilsvarende gaengse materialer kraever normalt ikke lager,
da materialer til reparation kan anskaffes hos almindelige témmerhandlere eller tilsvarende.

Glasplader og akylplader er ogsa standardprodukter, der kan anskaffes efter mal, nar behovet
opstar.

Skeerme, der bestar af regulaere sektioner, kan vaere lettere at reparere gennem udskiftning af hele
sektioner.

5 GRAFFITI

Hensigten med graffiti er, at den skal ses. Det er derfor en effektiv forebyggende indsats at fjerne
ny graffiti hurtigst muligt, selvom det vil kraeve hyppigt eftersyn. Belysning, der som minimum ggr
det muligt netop at se en person ved skaarmen, kan ogsa have en forebyggende effekt.

Graffiti udfgres som regel med alkydmaling fra spraydaser. Malingen kan fjernes med kemiske
malingsfjernere, men processen er forholdsvis kompliceret og bgr udfgres af faguddannet
personale. Det kan vaere vanskeligt at undga synlige skjolder og misfarvninger.

Nogle materialer kan tale en kraftig hgjtryksspuling, mens mere sarte overflader kraever

blaeserensning ved brug af lavt tryk og et "blgdt" bleesemiddel - fx kridt - for at undga skader pa
overfladen.
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Figur 5-1. Hensigten med graffiti er, at den skal ses. Forebyggelsen kan derfor med fordel bestd i en
hurtig fjernelse eller overmaling af ny graffiti. Skeermens overflade kan behandles med produkter,
der gar det lettere at fjerne maling. Graffiti optraeder normalt kun pd de nederste ca. 2 meter (Kgge
Bugt Motorvejen).

Der findes impraegneringsprodukter, som forhindrer, at maling treenger ind i overfladen. De
indeholder sakaldte "slipmidler", fx voks eller silikone. Graffiti, plakater og almindeligt snavs er
dermed lettere at afrense, og kan normalt fjernes med hedtvandsrensning uden at efterlade
voldsomme misfarvninger. Impraegneringsproduktet sprgjtes pa overfladerne, og findes ogsa til
materialer, der skal kunne ande, fx trae. Efter fjernelse af graffiti, skal produktet pafgres igen. Et
diffussionsabent vokslag har en levetid pa cirka 5 ar. BYG-ERFA har udarbejdet et erfaringsblad,
som indeholder forslag og metoder, der eventuelt kan finde anvendelse (BYG-ERFA, Graffiti pa
bygningsfacader - fjernelse og forebyggelse, Erfaringsblad (21) 00 10 17).

Nye stgjskaerme vil som regel veere udfgrt med en forebyggende overfladebehandling.
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Figur 2. Nogle overflader, fx levende eller tgrret pil, er ikke modtagelige for graffiti.

6 BEPLANTNING

Beplantningen langs veje og i seerdeleshed langs stgjskaerme og pa stgjskeerme er udsat for harde
pavirkninger fra bl.a. udstgdningsgasser, vindtryk fra lastbiler og vejsalt, der kan medfgre svidning
og udtegrring.

Der kan derfor opsta et stort behov for efterplantning. Térre somre og vintre med meget saltning
kan yderligere gge behovet.

For at sikre et godt resultat med beplantning bestadende af treeer og buske, er det ngdvendigt med
omhyggelig vedligehold. | de fgrste 3 — 5 ar efter etableringen vil driften normalt omfatte
regelmaessig beskaering og udtynding. Beplantning teet pa kerebanen kan beskyttes om vinteren
ved opseaetning af saltvaern. Se desuden udbudsforskrift Drift af beplantning — AAB.

Kraftig og taet beplantning foran og bagved en stgjskaerm kan medfgre opsamling af fugt i traeveerk.
For alle materialer kan gget fugtighed pa grund af teet beplantning danne grundlag for algevaekst.
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Figur 6-1. @get fugtighed pa stajskaermens overflade pd grund af taet beplantning kan danne
grundlag for algeveekst. Er skeermsiden samtidig nordvendt, vil problemet alt andet lige blive stgrre
(Ring 4, Kgbenhavn).

Hvis skaermen danner hafte for klatreplanter, kan man forvente, at grene, der slar mod skarmen,
vil medfgre et gget slid pa overfladen. Skader kan ogsa opsta, hvis klatreplanters grene vokser ind
mellem skarmens elementer. Beplantningen skal desuden regelmaessigt beskaeres og eventuelt
fornyes.

Pa stgjskeerme med pileflet kan stedsegrgnne klatreplanter beskytte pilestokkene.

Algevakst kan fjernes ved at pasprgjte algefjerner, og lade naturlig regn klare resten.

7 DRIFTS@KONOMI

De fleste vejmyndigheder har ikke selvsteendige budgetter eller budgetopfglgning for vedligehold
af stgjskaerme. Det indgar i stedet i de samlede budgetter til vedligehold af vejudstyret.

Udgifter til vedligehold af stgjskeerme er meget varierende for de forskellige typer af stgjskeerme og
afhaenger af materialevalg, den detaljerede udformning af stg@jskeermene samt det kvalitetsniveau,
man gnsker for drift og vedligehold.

Med forbehold for de Igsninger, der er indarbejdet i konkrete skaermprojekter, skal man vaere
opmarksom pa fglgende forhold, der isaer kan have betydning for omkostninger til drift og
vedligehold:
e Beplantning knyttet til stgjskeermen kraever regelmaessig beskaering og eventuelt vanding i
tgrre perioder
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e Sarbare specialelementer kan vaere kostbare eller umulige at udskifte ved skader

e Skaermoverflader, der udsaettes for hyppig graffiti, kan kraeve regelmaessig og
arbejdskraevende indsats (afhaengig af det indsatsniveau man gnsker)

e Renggring er normalt ikke ngdvendigt, heller ikke af transparente skaermelementer

o Darlige pladsforhold foran og bagved skaermen kan gger tidsforbrug og kraeve ekstra
trafikregulering under udfgrelse af vedligeholdsarbejder, fx graesslaning

e Skaerme af trae kraever hyppigt vedligehold, men er lette at reparere

e Behov for at have specialkomponenter pa lager.
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Fra: Ulrich Clausen

Sendt: 20. november 2015 16:41

Til: Knud Jacob Knudsen

Cc: Peter Serup

Emne: SV: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA

Vedhaeftede filer: Projektplan-Svenstrup Skolevej-20151112.pdf; Input til udbygningsaftale.docx

Hej Knud Jacob

Hermed input (notat og tegningsbilag) fra Trafik og Veje til udbygningsaftalen. Supplerende input kan evt.
findes i dette (forelgbige) notat: http://edoc4:8080/GetFile.aspx?fileld=14017924&redirect=true

Venlig hilsen

Ulrich Clausen
Trafik & Veje
TIf.: 9931 2344

Fra: Knud Jacob Knudsen

Sendt: 30. oktober 2015 12:58

Til: chnn@arlafoods.com; Peter Serup; Ulrich Clausen; Charlotte Zeth Andersen
Emne: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA

| forleengelse af dagens mgde hos AKAFA fremsendes hermed min check-liste for det input, som skal udarbejdes som
grundlag for et udkast til udbygningsaftale:

Input til udbygningsaftale (standard):

1. Detaljeret tekstmaessig beskrivelse af de infrastrukturanleeg, som skal udfares, herunder oplysning om
anlaeggenes/vejenes nuveerende og fremtidige status (off. /privat vejareal?)

2. Et skitseprojekt + tegning/kortbilag af anleegget (inkl. nuvaerende matrikelskel), som skal indga som bilag til
aftalen,

3. Oplysning om omfanget af arealerhvervelse fra de tilgreensende ejendomme med kortbilag. Oplysning om,
hvorvidt arealerhvervelsen sker ved frivillig aftale/ekspropriation.

4. Oplysning om parterne i aftalen (kun nuvaerende grundejere kan veere part),

5. Udkast til lokalplanforslag,

6. @konomi (samlede udgifter til projektering, anleeg mv.)

7. Tidsplan: Hvornar skal anleegget udferes? Hvad er status og tidsplan for evt. arealerhvervelse? (Skal arbejdet
udferes ved lokalplanens endelige godkendelse?

8. Hvem skal detail-projektere?

9. Hvem skal vaere bygherre og hvem skal udfere? (Anleegsopgaven skal udbydes efter reglerne i
tilbudsloven/udbudsdirektivet)

10. Sikkerhedsstillelse. Grundejeren skal stille bankgaranti pa anfordringsvilkar for alle udgifter inden
lokalplanens og udbygningsaftalens endelige vedtagelse.

Jeg skal venligst anmode Trafik&Veje om at fremsende tegningerne for skitseprojektet for krydset v/@ster
Magllevej/Svenstrup Skolevej og overkgrslen ved Langdyssen.

Samtidig skal jeg anmode om en kortfattet tekstmaessig beskrivelse af disse anlaeg, oplysning om starrelsen af
arealer, der skal afstas til det offentlige vejareal, samt oplysning om anslaede udgifter til projektering og udfarelse.



Nar der foreligger naermere afklaring vedr. projektet for stgjskeermen, skal jeg anmode om at modtage naermere
oplysninger herom til brug for udkastet til udbygningsaftale.

venlig hilsen

Knud Jacob Knudsen

Jurist

By- og Landskabsforvaltningen
Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

tif. 9931 2104

Aalborg Kommune

By- og Landskabsforvaltningen
Juridisk Afdeling, BLF
Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

TIf. 9931 2000

www.aalborg.dk

Aalborg
Kommune

N
M.

c@t

Kommunen ma efter reglerne i Persondataloven ikke kommunikere elektronisk om personlige oplysninger, med mindre det
sker som sikker kommunikation - f.eks. med Digital Post. P4 www.aalborg.dk kan du leese om Digital Post.
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Notat

Til Knud Jacob Knudsen Trafikplaniaegning, BLF
L. o By- og Landskabsforvaltningen
Kopi til Indtast Kopi til Stigsborg Brygge 5
9400 Ngrresundby
Fra Ulrich Clausen _
Init.: NUC
Sagsnr. Indtast sagsnr.

20. november 2015

Input til frivillig udbygningsaftale vedr. Lokalplan 6-1-106 (AKAFA)

Infrastrukturanleeg — trafiksikkerhedsfremmende tiltag

Ifglge lokalplanen forventes en stigning af tung trafik til virksomheden pa op mod 100 %. Al
transport af ra- og feerdigvarer til og fra virksomheden vil ske via en vejadgang gennem det fire-
benede kryds Svenstrup Skolevej — @stermgllevej. @stermgllevej bliver den direkte adgangsve; til
Virksomheden med en forventet lastbiltrafik pa ca. 400 lastbiler pr. dagn.

For at opretholde trafiksikkerheden gennemfares faglgende trafiksikkerhedsfremmende tiltag:

e Det 4-bendede kryds Svenstrup Skolevej — @stermgllevej reguleres. Kgrebanen heeves til
fortovsniveau i hele kydsomradet. Det etableres heller pa begge sider af Svenstrup for at
understrege den ubetingede vigepligt, og den sydlige helle udfgres som et stgttepunkt for
krydsende fodgeengere. Der markeres cykelfelter gennem krydset langs Svenstrup Skole-
vej.

e Der etableres indkgrselsforbud for lastbiler mod Svestrup Skolevej fra Langdyssen (der er
allerede indkgrselsforbud for lastbiler mod Svenstrup Skolevej fra Hobrovej)

e | den vestligste ende af Svenstrup Skolevej ved Langdyssen etableres en overkgrsel i ni-
veau med fortovet for at understgtte ovennaevnte lastbilforbud.

Anleegstiltagene (krydsregulering og overkarsel) er vist i et tegningsbilag.

Der skal afstas ca. 60 kvm fra grundejeren til offentlig vejareal.

Den samlede anleegsudgift er skannet til 280.000 kr. Heri indgar ikke detailprojektering. Den
samlede udgift inkl. projektering anslas til ca. 300.000 kr. ekskl. moms. Hertil kommer udgift til
matrikuleer berigtigelse.

Grundejeren skal udfgre detailprojektering for egen regning. Grundejeren skal som bygherre for-
anledige projektet gennemfgart. Detailprojektet skal forinden godkendes af Aalborg Kommune (Af-

delingen for Anleeg og Vejforvaltning).

Det vurderes ikke, at sikkerhedsstillelse er ngdvendig, men det kan jo overvejes, om der skal
kraeves en samlet sikkerhedsstillelse for bade vejanleeg og stgjafskeermning.
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Notat

Til Knud Jacob Knudsen Trafikplanizegning, BLF
. o By- og Landskabsforvaltningen
Kopi til Indtast Kopi til Stigshorg Brygge 5
9400 Ngrresundby
Fra Ulrich Clausen ,
Init.: NUC
Sagsnr. Indtast sagsnr.

20. november 2015

Input til frivillig udbygningsaftale vedr. Lokalplan 6-1-106 (AKAFA)

Infrastrukturanleeg — trafiksikkerhedsfremmende tiltag

Ifalge lokalplanen forventes en stigning af tung trafik til vicksomheden pa op mod 100 %. Al
transport af ra- og faerdigvarer til og fra virksomheden vil ske via en vejadgang gennem det fire-
benede kryds Svenstrup Skolevej — @stermgllevej. @stermgallevej bliver den direkte adgangsve; til
Virksomheden med en forventet lastbiltrafik pa ca. 400 lastbiler pr. dggn.

For at opretholde trafiksikkerheden gennemfgares falgende trafiksikkerhedsfremmende tiltag:

o Det 4-bendede kryds Svenstrup Skolevej — @stermgllevej reguleres. Kagrebanen haeves til
fortovsniveau i hele kydsomradet. Det etableres heller pa begge sider af Svenstrup for at
understrege den ubetingede vigepligt, og den sydlige helle udfgres som et stattepunkt for
krydsende fodgaengere. Der markeres cykelfelter gennem krydset langs Svenstrup Skole-
vej.

e Der etableres indkagrselsforbud for lastbiler mod Svestrup Skolevej fra Langdyssen (der er
allerede indkarselsforbud for lastbiler mod Svenstrup Skolevej fra Hobrovej)

e | den vestligste ende af Svenstrup Skolevej ved Langdyssen etableres en overkgrsel i ni-
veau med fortovet for at understgtte ovennaevnte lastbilforbud.

Anlaegstiltagene (krydsregulering og overkgrsel) er vist i et tegningsbilag.

Der skal afstas ca. 60 kvm fra grundejeren til offentlig vejareal.

Den samlede anleegsudgift er skannet til 280.000 kr. Heri indgar ikke detailprojektering. Den
samlede udgift inkl. projektering anslas til ca. 300.000 kr. ekskl. moms. Hertil kommer udgift til
matrikulaer berigtigelse.

Grundejeren skal udfgre detailprojektering for egen regning. Grundejeren skal som bygherre for-
anledige projektet gennemfgart. Detailprojektet skal forinden godkendes af Aalborg Kommune (Af-

delingen for Anlaeg og Vejforvaltning).

Det vurderes ikke, at sikkerhedsstillelse er ngdvendig, men det kan jo overvejes, om der skal
kraeves en samlet sikkerhedsstillelse for bade vejanleeg og stgjafskaermning.
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Fra: Marianne Rosenbak

Sendt: 23. november 2015 15:15

Til: Peter Serup; Charlotte Zeth Andersen
Emne: Afstand til haekke, Stgjskeerme

Hej

Vores mavefornemmelse siger, at man skal have en meter at faerdes pa, for at kunne passe sin haek. Vi skal dog lige
have tjekket op pa det, men det er mere for at give jer et hint om at det ret sikkert er i den starrelsesorden.

Med venlig hilsen
Marianne Rosenbak

Landskabsarkitekt
Direkte 99312095



Fra: Peter Serup

Sendt: 23. november 2015 15:27

Til: Pia Mathiasen; Sonja Thorsen; Ulrich Clausen; Marianne Rosenbak
Cc: Charlotte Zeth Andersen

Emne: VS: Arla Foods Akafa - alternative rutenet m.v.

Vedhaeftede filer: N4.049.15 - Alternative ruter.pdf

Hej med jer

Hermed som aftalt det opdaterede notat vedr. stgj fra 26. august 2015.

/Peter

Fra: Niels Jgrgen Hviid (NJH) [mailto:NielsJorgen.Hviid@grontmij.dk]

Sendt: 28. august 2015 13:27

Til: Charlotte Zeth Andersen

Cc: birgitte.koch@arlafoods.com; Claus Hansen ; Helene Dalgaard Clausen (HDC) ; Jens Peter Ringsted (JPR)

Emne: Arla Foods Akafa - alternative rutenet m.v.

Hej Charlotte

Vedheeftet far du notat N4.049.15 om alternative ruter m.v. pa Akafa. Notatet er en revideret version af tidligere
notat N4.042.15 af 6. august 2015. Den nye version er justeret i overensstemmelse med dine kommentarer til forste
udgaven. Bemaerk dog, at Svenstrup Skolevej stadig er med i beregninger og grafik. Vejen har hidtil baret Arla-trafik
og bergres derfor pa lige fod med de avrige veje i hidtidigt eller fremtidige rutenet af produktionsudvidelsen og/eller
valg af rutenet. Alle veje, der bergres, indgar i konsekvensvurderingen og —dokumentationen. Ring, hvis der er
behov for en uddybning.

Med venlig hilsen/Kind regards

Niels Jgrgen Hviid
Gruppeleder
Acoustica

Grontmij A/S | CVR 48233511

Veevervej 7

DK-8800 Viborg

Danmark

T + 45 8928 8100

D + 45 8928 8103

M + 45 2723 8103
NielsJorgen.Hviid@grontmij.dk
www.grontmij.dk
www.acoustica.dk

eDialog: Nyheder om baeredygtige lgsninger




f Grontmij

Notat
N4.049.15

Grontmij A/S
Veevervej 7
8800 Viborg
Danmark

T +45 8928 8100
F +45 8928 8111
www.grontmij.dk

CVR-nr. 48233511

(Erstatter tidligere notat N4.042.15 af 6. august 2015)

Arla Foods Akafa 26. august 2015
Stgjforhold ved alternative ruter for Arla-trafik Vores reference: 31.3112.01

Til
Fra

Kopi til

. Charlotte Zeth Andersen, Aalborg Kommune
. Niels Jgrgen Hviid, Grontmij A/S, afd. Acoustica

. Birgitte Koch og Claus Hansen, Arla Foods

SAMMENFATNING

Den eventuelle, fremtidige produktionsudvidelse, der overvejes pa Arla
Foods Akafa, vil betyde, at antallet af transporter til og fra virksomheden sti-
ger. Der er i neervaerende notat redegjort for, hvordan dette vil pavirke vejtra-
fikstgjen ved boliger langs adgangsvejene til virksomheden. Forholdene er
undersggt for to alternative, fremtidige rutenet benaevnt alternativ @ST og al-
ternativ VEST.

Det viser sig, at den samlede stgjbelastning langs det lokale vejnet ikke pa-
virkes seerligt af rutevalget, men at stgjbelastningens fordeling over vejnettet
naturligvis pavirkes. Det konkluderes, at benyttelse af alternativ @ST er mest
hensigtsmaessigt. Alternativ @ST svarer stort set til det hidtil anvendte rute-
net, hvor en stor del Arla trafikken gar via den gstlige del af Skipper Cle-
ments Vej. Med det som udgangspunkt er det illustreret, hvordan en stgjaf-
skeermning langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige
del af Dstermgllevej kan neutralisere den trafikstgjmaessige effekt af produk-
tionsudvidelsen og endda reducere den samlede stgjbelastning langs rute-
nettet i forhold til den hidtidige situation.

De beregninger, der ligger bag vurderingerne og beskrivelserne i dette notat
dokumenteres ikke her.

RUTENET

Det hidtidige rutenet og de to alternative, fremtidige rutenet ST og VEST
ses pa figur 1. | alternativ @ST benytter en stor del af Arla-trafikken (navnligt
rute B) vejnettet gst for Akafa, primaert Hobrovej og den gstlig del af Skipper
Clements Vej. | alternativ "VEST” ledes den sterste del af trafikken ad veje
vest og til dels syd for Akafa, primaert Runesvinget, Langdyssen og den vest-
lige del af Skipper Clements Vej.
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Side 2

Hidtidigt rutenet

Fremtidigt rutenet
- alternativ @ST.

Rute C er flyttet veek fra
Svenstrup Skolevej.

Fremtidigt rutenet
- alternativ VEST.

Rute C er flyttet vaek fra
Svenstrup Skoleve;j.

Rute B er flyttet veek fra
Skipper Clements Vej og
Hobrove;.

Figur 1. Hidtidigt rutenet og alternative rutenet @ST og VEST
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Side 3

Neerveerende vurdering af stgjkonsekvenser omfatter alle veje, der indgar i ét
eller flere af rutenettene i figur 1.

3 STA@IKONSEKVENSER AF RUTEVALG

Trafikstgjen langs det betragtede rutenet er beregnet, og beliggenheden af
stajkonturen for en vejtrafikstgj pa Lqsen = 58 dB er optegnet pa bilag 1, 2 og 3
sidst i notatet. Neevnte 58 dB er Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for
vejtrafikstgj i boligomrader. Det bemaerkes, at den beregnede stgj er stgjen
fra al trafik pa vejene, Arla-relateret savel som ikke-Arla-relateret.

Bilagene beskriver fglgende situationer:

Bilag 1: Hidtidig produktion — hidtidigt rutenet
Bilag 2: Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST
Bilag 3: Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet VEST

Det er vanskelig at vurdere den stgjmeessige konsekvens af produktionsudvi-
delsen alene ud fra stgjkonturerne pa bilagene. Udviklingen er derfor i grove
treek angivet i nedenstaende figur 2. Figurens to dele viser:

Til venstre: Stgjmaessig konsekvens af produktionsudvidelsen ved benyt-
telse af alternativt rutenet JST.

Til hgjre: Stgjmeessig konsekvens af produktionsudvidelsen ved benyt-
telse af alternativt rutenet VEST.

Benyttelse af alternativt rutenet @ST Benyttelse af alternativt rutenet VEST

Figur 2. Stgjmaessig konsekvens af produktionsudvidelsen (sendring i dB)
Talveerdierne i figur 2 er afrundet til neermeste hele dB. Vejstraekninger uden

talangivelser er enten ubergrte af produktionsudvidelsen, eller den stgjmees-
sige konsekvens er ubetydelig (<0,5 dB).
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Side 4

De to situationer i figur 2 vurderes saledes (de naevnte vejnavne kan ses ved
at zoome ind pa figur 1):

Fremtidig benyttelse af alternativt rutenet @ST

Trafikstgjen ved enkelte boliger langs den nordlige del af @stermgllevej og
ved mange boliger langs den gstlige del af Skipper Clements Vej stiger med
1-2 dB. Iseer boligerne langs Skipper Clements Vej er allerede i udgangssitu-
ationen stgjbelastet noget over den vejledende stgjgreense (se figur 3
agverst).

Fremtidig benyttelse af alternativt rutenet VEST

Ved boliger langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og langs Hobrovej
falder stgjen ca. 1 dB. Trafikstgjen vil dog stadig ligge noget over den vejle-
dende stgjgreense. Ved mange boliger i omradet langs Langdyssen og Ru-
nesvinget stiger trafikstgjen med ca. 2 dB. Trafikstgjen vil dog stadig ved de
fleste boliger her ligge noget under den vejledende stgjgraense.

Vurderingerne kan i grove treek sammenfattes som angivet i tabel 1

Fremtidig benyttelse
af alternativt rutenet

Ved mange boliger med
lav stgjbelastning

Ved faerre boliger med hgj
stgjbelastning

aST

Ingen aendring

+1dB

VEST

+2 dB

-1dB

Tabel 1. Stgjmaessig konsekvens af rutevalg, sammenfatning

Afvejningen af de to alternative rutenet kan stattes pa en beregning af "stgj-
belastningstallet”. Stgjbelastningstallet sammenregner antallet af boliger og
boligernes individuelle stgjbelastning til et enkelt tal, der sdledes udtrykker
den samlede gene over det betragtede rutenet. Tallet er relativt og kan sale-
des i den aktuelle sammenhaeng alene anvendes i en sammenligning af al-
ternativerne. Resultaterne af en beregning, hvor alle stgjbelastede boliger
(boliger med en trafikstgjbelastning p& over 58 dB) indgar, ses i tabel 2.

Stgjbelastningstal
Hidtidig produktion — hidtidigt rutenet 28,8
Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST 31,4
Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet VEST 31,4

Tabel 2. Stgjbelastningstal afhaengigt af produktion og rutevalg.

Det ses, at stgjbelastningstallet i praksis er upavirket af rutevalget. Flere for-
hold taler dog for, at rutealternativ @ST benyttes fremover:

e Mange boliger vest og syd for Akafa indgar ikke i beregningen af stajbe-
lastningstallet, da de har en stgjbelastning, som ligger en del under den
vejledende trafikstgjgraense. Hvis det alligevel betragtes som et kvalitets-
tab, at denne ret lave vejtrafikstgj i alternativ VEST stiger med et par deci-
bel, taler det for fremtidig benyttelse af rutenet JST.

o Antal karte "Arla-kilometer” er starre i rutenet VEST end i rutenet @ST.
Energi- og miljgmaessigt er rutenet @ST derfor at foretraekke.

o | rutenet @ST er der mulighed for effektivt at bedre trafikstgjforholdene.
Dette belyses i det falgende, hvor det altsa forudsaettes, at rutenet ST
benyttes fremover.
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4 FORBEDREDE TRAFIKST@JFORHOLD

Den ggede trafikstgj i rutealternativ @ST er primaert koncentreret til boligom-
radet omkring den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del af
@stermgllevej. Det betyder, at afhjeelpende foranstaltninger tilsvarende kan
koncentreres om disse vejstraekninger. Skipper Clements Vej baerer desuden
sa stor trafik, at trafikstgjen sdvel med som uden Arla-relateret trafik ligger
betydeligt over den vejledende graensevaerdi pa 58 dB. En stgjafskaermning
langs den gstlige del af Skipper Clements Vej vil derfor dels kunne neutrali-
sere virkningen af den ggede Arla-relaterede trafik, dels i veesentlig grad
kunne reducere den generelle trafikstgj i omradet.

HIDTIDIGE FORHOLD Typisk op til 63 dB

Typisk op til 67 dB

0 15 30 60 90 120
[ == n

EFTER i i
PRODUKTIONSUDVIDELSE sk op til Ggedg

Typisk op til 68 dB

0 15 30 &0 20 120
[ = N

EFTER i i
PRODUKTIONSUDVIDELSE Lypisk op til 5808

OG STAIJAFSKARMNING

T
e Typisk op til 58 dB\ =

ﬁ

Figur 3. Stgjkontur 58 dB, rutealternativ @ST. Detail ved Skipper Clements Vej.
@verst: Hidtidige forhold.
Midt: Efter produktionsudvidelse.
Nederst: Efter produktionsudvidelse og stgjafskeermning (mgrk streg).
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Side 6

Figur 3 viser stgjkonturen for en vejtrafikstgj pa Lqsen = 58 dB langs den gst-
lige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del af @stermgllevej. Tabel
3 angiver typiske niveauer af trafikstgj pa facaderne i de tre situationer vist i

figur 3.
Situation Toypisk trafikstzj
pa facader, op til
Hidtidige forhold 67 dB
Efter produktionsudvidelse 68 dB
Efter produktionsudvidelse og stgjafskaermning 58 dB

Tabel 3. Typisk trafikstgj pa facader langs Skipper Clements Vej i tre situationer.

Den indregnede stgjafskeermning er en 2 meter hgj, lydabsorberende skaerm
placeret som skitseret nederst pa figur 3. Foretraekkes en lydreflekterende
skeerm, skal skeermens hgjde @gges med ca. 0,9 meter for at have samme af-
skeermende effekt som den lydabsorberende skaerm. Samlet skeermleengde
er ca. 1.000 meter.

Afskaermningen vurderes at veere ret let at indpasse pa stedet, da kun en en-
kelt bolig langs vejen har direkte udkgrsel til Skipper Clements Vej, og da der
i begge sider af vejen er en greesrabat, hvor skeermen kan etableres i eller
naer skel til de enkelte parceller. Se figur 4.

Figur 4. Skipper Clements Vej set mod gst.

Den indregnede stgjafskaermning vil have fglgende effekt pa stgjbelastnings-
tallet beregnet langs hele det betragtede rutenet (stadig forudsat fremtidig
benyttelse af rutenet @ST)

Situation Stgjbelastningstal
Hidtidige forhold (uden afskaermning — fra tabel 2) 28,8
Efter produktionsudvidelse (uden afskeermning — fra tabel 2) 31,4
Efter produktionsudvidelse og 2 m hhv. 2,9 m hgj stgjafskeermning 25,8

Tabel 4. Stgjbelastningstal i tre situationer.

Det ses, at den indregnede stgjafskaermning bringer stgjbelastningstallet ned
under udgangsveerdien under hidtidige forhold.
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| forhold til det pa figur 3 skitserede forlgb af afskeermningen ma der i forbin-
delse med evt. detailprojektering af stgjskeermen forventes justeringer af for-
lgbet navnlig ved vej- og stitilslutninger, ligesom skeermens hgjde evt. kan
tilpasses lokale forhold. Sadanne justeringer vil naturligvis pavirke skaerm-
virkningen, men effekten pa stgjbelastningstallet vil fortsat veere meget bety-
delig og som minimum neutralisere virkningen af produktionsudvidelsen.

5 EKSEMPLER PA ST@JAFSK/ARMNINGER

Nedenfor gives fire eksempler pa stgjskeerme. Der er tale om tre lydabsorbe-
rende skeerme med en kerne af mineraluld, der afdeekkes med henholdsvis
metalnet, pileflet og tree. Det fijerde eksempel er lydreflekterende, transpa-
rente skaerme, typisk opbygget af glas/akryl pa en konstruktion af aluminium
eller galvaniseret stal. Tabel 5 rummer karakteristika og overslagspriser for
de fire udvalgte skeermeksempler.

5 &

9 LR | =

s | 55| _2| = 52 @

- g8 =z @ 0o ¥ E

< g2 T 9 2 S5 89

= S c o 5 . o . O

S o . D O o c O c O
Skeermtype T L = w o > O E O
Mineraluld afdeekket Ca. 2 o5 & Ja St_ort set 2300 2.3 mio.
med metalnet intet
Mineraluld afdeekket Ca. 2 o5 & Ja Stort set 4.000 4,0 mio.®
med pileflet intet
Mineraluld afdeekket ca2 | <258 1 Regel- 2400 2.4 mio.
med trae maessig
Transparent (lydre- o Ikke Renggring .
flekterende) skeerm Ca.3 40ar oplagt | efter behov 10.000 10 mio.

1)
2
3

Kan begroes, men begroning vanskeligger ngdvendig vedligehold.

Begroningen kraever vedligehold af planterne indtil sikker etablering.

Prisen er ekskl. moms. Omkostninger til rydning af eksisterende beplantning, evt. flytning
af ledninger, efterregulering af terreen samt begroning er ikke indeholdt i den anfgrte pris
men skannes at andrage ca. kr. 500 pr. meter.

Leverandgren oplyser, at et tilsvarende men billigere produkt er under udvikling.

4

Tabel 5. Karakteristika for udvalgte stgjskeermseksempler.

Figur 5, 6, 70g 8 viser eksempler pa skaermtyperne i tabel 5.
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Figur 6. Eksempler pa stgjskeerme opbygget af mineraluld afdeekket med pileflet.
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Figur 7. Eksempler pa stgjskaerme opbygget af mineraluld afdeekket med tree.

Figur 8. Eksempler pa transparente stagjskaerme.
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Side 10

6 KONKLUSION

Neerveerende undersggelse viser, at valg af fremtidigt rutenet for transporter
til og fra Arla Foods Akafa ikke pavirker den samlede stgjbelastning langs
det lokale vejnet seerligt.

| tilknytning til eventuel produktionsudvidelse taler flere forhold — herunder
navnlig muligheden for etablering af stgjreducerende foranstaltninger — dog
for benyttelse af rutenet @ST, der i alt vaesentligt svarer til det hidtil benyt-
tede rutenet.

Som stgjreducerende foranstaltning kan der peges pa en ca. 2 meter hgj lyd-
absorberende stgjskeerm alternativt en ca. 2,9 meter hgj lydreflekterende
stgjskeerm langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del
af Jstermgllevej. Den samlede skaermlaengde er ca. 1.000 meter Afskaerm-
ningen kan neutralisere den trafikstgjmaessige effekt af produktionsudvidel-
sen, og — afhaengigt af afskeermningens udstreekning — endda reducere den
samlede stgjbelastning langs rutenettet i forhold til den hidtidige situation.

Omkostningen til etablering af stgjafskeermningen skgnnes at ligge i interval-
let 2,8 til 10,5 mio. kr. (ekskl. moms.) afhaengigt af skeermtype.

Viborg, 26.8.2015
Niels Jgrgen Hviid
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BILAG 1 - Hidtidige forhold
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BILAG 2 - Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST
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Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet VEST
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CVR-nr. 48233511

(Erstatter tidligere notat N4.042.15 af 6. august 2015)

Arla Foods Akafa 26. august 2015
Stgjforhold ved alternative ruter for Arla-trafik Vores reference: 31.3112.01

Til
Fra

Kopi til

. Charlotte Zeth Andersen, Aalborg Kommune
. Niels Jgrgen Hviid, Grontmij A/S, afd. Acoustica

. Birgitte Koch og Claus Hansen, Arla Foods

SAMMENFATNING

Den eventuelle, fremtidige produktionsudvidelse, der overvejes pa Arla
Foods Akafa, vil betyde, at antallet af transporter til og fra virksomheden sti-
ger. Der er i neervaerende notat redegjort for, hvordan dette vil pavirke vejtra-
fikstgjen ved boliger langs adgangsvejene til virksomheden. Forholdene er
undersggt for to alternative, fremtidige rutenet benaevnt alternativ @ST og al-
ternativ VEST.

Det viser sig, at den samlede stgjbelastning langs det lokale vejnet ikke pa-
virkes seerligt af rutevalget, men at stgjbelastningens fordeling over vejnettet
naturligvis pavirkes. Det konkluderes, at benyttelse af alternativ @ST er mest
hensigtsmaessigt. Alternativ @ST svarer stort set til det hidtil anvendte rute-
net, hvor en stor del Arla trafikken gar via den gstlige del af Skipper Cle-
ments Vej. Med det som udgangspunkt er det illustreret, hvordan en stgjaf-
skeermning langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige
del af Dstermgllevej kan neutralisere den trafikstgjmaessige effekt af produk-
tionsudvidelsen og endda reducere den samlede stgjbelastning langs rute-
nettet i forhold til den hidtidige situation.

De beregninger, der ligger bag vurderingerne og beskrivelserne i dette notat
dokumenteres ikke her.

RUTENET

Det hidtidige rutenet og de to alternative, fremtidige rutenet ST og VEST
ses pa figur 1. | alternativ @ST benytter en stor del af Arla-trafikken (navnligt
rute B) vejnettet gst for Akafa, primaert Hobrovej og den gstlig del af Skipper
Clements Vej. | alternativ "VEST” ledes den sterste del af trafikken ad veje
vest og til dels syd for Akafa, primaert Runesvinget, Langdyssen og den vest-
lige del af Skipper Clements Vej.
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Side 2

Hidtidigt rutenet

Fremtidigt rutenet
- alternativ @ST.

Rute C er flyttet veek fra
Svenstrup Skolevej.

Fremtidigt rutenet
- alternativ VEST.

Rute C er flyttet vaek fra
Svenstrup Skoleve;j.

Rute B er flyttet veek fra
Skipper Clements Vej og
Hobrove;.

Figur 1. Hidtidigt rutenet og alternative rutenet @ST og VEST
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Neerveerende vurdering af stgjkonsekvenser omfatter alle veje, der indgar i ét
eller flere af rutenettene i figur 1.

3 STA@IKONSEKVENSER AF RUTEVALG

Trafikstgjen langs det betragtede rutenet er beregnet, og beliggenheden af
stajkonturen for en vejtrafikstgj pa Lqsen = 58 dB er optegnet pa bilag 1, 2 og 3
sidst i notatet. Neevnte 58 dB er Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for
vejtrafikstgj i boligomrader. Det bemaerkes, at den beregnede stgj er stgjen
fra al trafik pa vejene, Arla-relateret savel som ikke-Arla-relateret.

Bilagene beskriver fglgende situationer:

Bilag 1: Hidtidig produktion — hidtidigt rutenet
Bilag 2: Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST
Bilag 3: Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet VEST

Det er vanskelig at vurdere den stgjmeessige konsekvens af produktionsudvi-
delsen alene ud fra stgjkonturerne pa bilagene. Udviklingen er derfor i grove
treek angivet i nedenstaende figur 2. Figurens to dele viser:

Til venstre: Stgjmaessig konsekvens af produktionsudvidelsen ved benyt-
telse af alternativt rutenet JST.

Til hgjre: Stgjmeessig konsekvens af produktionsudvidelsen ved benyt-
telse af alternativt rutenet VEST.

Benyttelse af alternativt rutenet @ST Benyttelse af alternativt rutenet VEST

Figur 2. Stgjmaessig konsekvens af produktionsudvidelsen (sendring i dB)
Talveerdierne i figur 2 er afrundet til neermeste hele dB. Vejstraekninger uden

talangivelser er enten ubergrte af produktionsudvidelsen, eller den stgjmees-
sige konsekvens er ubetydelig (<0,5 dB).
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De to situationer i figur 2 vurderes saledes (de naevnte vejnavne kan ses ved
at zoome ind pa figur 1):

Fremtidig benyttelse af alternativt rutenet @ST

Trafikstgjen ved enkelte boliger langs den nordlige del af @stermgllevej og
ved mange boliger langs den gstlige del af Skipper Clements Vej stiger med
1-2 dB. Iseer boligerne langs Skipper Clements Vej er allerede i udgangssitu-
ationen stgjbelastet noget over den vejledende stgjgreense (se figur 3
agverst).

Fremtidig benyttelse af alternativt rutenet VEST

Ved boliger langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og langs Hobrovej
falder stgjen ca. 1 dB. Trafikstgjen vil dog stadig ligge noget over den vejle-
dende stgjgreense. Ved mange boliger i omradet langs Langdyssen og Ru-
nesvinget stiger trafikstgjen med ca. 2 dB. Trafikstgjen vil dog stadig ved de
fleste boliger her ligge noget under den vejledende stgjgraense.

Vurderingerne kan i grove treek sammenfattes som angivet i tabel 1

Fremtidig benyttelse
af alternativt rutenet

Ved mange boliger med
lav stgjbelastning

Ved faerre boliger med hgj
stgjbelastning

aST

Ingen aendring

+1dB

VEST

+2 dB

-1dB

Tabel 1. Stgjmaessig konsekvens af rutevalg, sammenfatning

Afvejningen af de to alternative rutenet kan stattes pa en beregning af "stgj-
belastningstallet”. Stgjbelastningstallet sammenregner antallet af boliger og
boligernes individuelle stgjbelastning til et enkelt tal, der sdledes udtrykker
den samlede gene over det betragtede rutenet. Tallet er relativt og kan sale-
des i den aktuelle sammenhaeng alene anvendes i en sammenligning af al-
ternativerne. Resultaterne af en beregning, hvor alle stgjbelastede boliger
(boliger med en trafikstgjbelastning p& over 58 dB) indgar, ses i tabel 2.

Stgjbelastningstal
Hidtidig produktion — hidtidigt rutenet 28,8
Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST 31,4
Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet VEST 31,4

Tabel 2. Stgjbelastningstal afhaengigt af produktion og rutevalg.

Det ses, at stgjbelastningstallet i praksis er upavirket af rutevalget. Flere for-
hold taler dog for, at rutealternativ @ST benyttes fremover:

e Mange boliger vest og syd for Akafa indgar ikke i beregningen af stajbe-
lastningstallet, da de har en stgjbelastning, som ligger en del under den
vejledende trafikstgjgraense. Hvis det alligevel betragtes som et kvalitets-
tab, at denne ret lave vejtrafikstgj i alternativ VEST stiger med et par deci-
bel, taler det for fremtidig benyttelse af rutenet JST.

o Antal karte "Arla-kilometer” er starre i rutenet VEST end i rutenet @ST.
Energi- og miljgmaessigt er rutenet @ST derfor at foretraekke.

o | rutenet @ST er der mulighed for effektivt at bedre trafikstgjforholdene.
Dette belyses i det falgende, hvor det altsa forudsaettes, at rutenet ST
benyttes fremover.
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4 FORBEDREDE TRAFIKST@JFORHOLD

Den ggede trafikstgj i rutealternativ @ST er primaert koncentreret til boligom-
radet omkring den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del af
@stermgllevej. Det betyder, at afhjeelpende foranstaltninger tilsvarende kan
koncentreres om disse vejstraekninger. Skipper Clements Vej baerer desuden
sa stor trafik, at trafikstgjen sdvel med som uden Arla-relateret trafik ligger
betydeligt over den vejledende graensevaerdi pa 58 dB. En stgjafskaermning
langs den gstlige del af Skipper Clements Vej vil derfor dels kunne neutrali-
sere virkningen af den ggede Arla-relaterede trafik, dels i veesentlig grad
kunne reducere den generelle trafikstgj i omradet.

HIDTIDIGE FORHOLD Typisk op til 63 dB

Typisk op til 67 dB

0 15 30 60 90 120
[ == n

EFTER i i
PRODUKTIONSUDVIDELSE sk op til Ggedg

Typisk op til 68 dB

0 15 30 &0 20 120
[ = N

EFTER i i
PRODUKTIONSUDVIDELSE Lypisk op til 5808

OG STAIJAFSKARMNING

T
e Typisk op til 58 dB\ =

ﬁ

Figur 3. Stgjkontur 58 dB, rutealternativ @ST. Detail ved Skipper Clements Vej.
@verst: Hidtidige forhold.
Midt: Efter produktionsudvidelse.
Nederst: Efter produktionsudvidelse og stgjafskeermning (mgrk streg).
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Figur 3 viser stgjkonturen for en vejtrafikstgj pa Lqsen = 58 dB langs den gst-
lige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del af @stermgllevej. Tabel
3 angiver typiske niveauer af trafikstgj pa facaderne i de tre situationer vist i

figur 3.
Situation Toypisk trafikstzj
pa facader, op til
Hidtidige forhold 67 dB
Efter produktionsudvidelse 68 dB
Efter produktionsudvidelse og stgjafskaermning 58 dB

Tabel 3. Typisk trafikstgj pa facader langs Skipper Clements Vej i tre situationer.

Den indregnede stgjafskeermning er en 2 meter hgj, lydabsorberende skaerm
placeret som skitseret nederst pa figur 3. Foretraekkes en lydreflekterende
skeerm, skal skeermens hgjde @gges med ca. 0,9 meter for at have samme af-
skeermende effekt som den lydabsorberende skaerm. Samlet skeermleengde
er ca. 1.000 meter.

Afskaermningen vurderes at veere ret let at indpasse pa stedet, da kun en en-
kelt bolig langs vejen har direkte udkgrsel til Skipper Clements Vej, og da der
i begge sider af vejen er en greesrabat, hvor skeermen kan etableres i eller
naer skel til de enkelte parceller. Se figur 4.

Figur 4. Skipper Clements Vej set mod gst.

Den indregnede stgjafskaermning vil have fglgende effekt pa stgjbelastnings-
tallet beregnet langs hele det betragtede rutenet (stadig forudsat fremtidig
benyttelse af rutenet @ST)

Situation Stgjbelastningstal
Hidtidige forhold (uden afskaermning — fra tabel 2) 28,8
Efter produktionsudvidelse (uden afskeermning — fra tabel 2) 31,4
Efter produktionsudvidelse og 2 m hhv. 2,9 m hgj stgjafskeermning 25,8

Tabel 4. Stgjbelastningstal i tre situationer.

Det ses, at den indregnede stgjafskaermning bringer stgjbelastningstallet ned
under udgangsveerdien under hidtidige forhold.
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| forhold til det pa figur 3 skitserede forlgb af afskeermningen ma der i forbin-
delse med evt. detailprojektering af stgjskeermen forventes justeringer af for-
lgbet navnlig ved vej- og stitilslutninger, ligesom skeermens hgjde evt. kan
tilpasses lokale forhold. Sadanne justeringer vil naturligvis pavirke skaerm-
virkningen, men effekten pa stgjbelastningstallet vil fortsat veere meget bety-
delig og som minimum neutralisere virkningen af produktionsudvidelsen.

5 EKSEMPLER PA ST@JAFSK/ARMNINGER

Nedenfor gives fire eksempler pa stgjskeerme. Der er tale om tre lydabsorbe-
rende skeerme med en kerne af mineraluld, der afdeekkes med henholdsvis
metalnet, pileflet og tree. Det fijerde eksempel er lydreflekterende, transpa-
rente skaerme, typisk opbygget af glas/akryl pa en konstruktion af aluminium
eller galvaniseret stal. Tabel 5 rummer karakteristika og overslagspriser for
de fire udvalgte skeermeksempler.

5 &

9 LR | =

s | 55| _2| = 52 @

- g8 =z @ 0o ¥ E

< g2 T 9 2 S5 89

= S c o 5 . o . O

S o . D O o c O c O
Skeermtype T L = w o > O E O
Mineraluld afdeekket Ca. 2 o5 & Ja St_ort set 2300 2.3 mio.
med metalnet intet
Mineraluld afdeekket Ca. 2 o5 & Ja Stort set 4.000 4,0 mio.®
med pileflet intet
Mineraluld afdeekket ca2 | <258 1 Regel- 2400 2.4 mio.
med trae maessig
Transparent (lydre- o Ikke Renggring .
flekterende) skeerm Ca.3 40ar oplagt | efter behov 10.000 10 mio.

1)
2
3

Kan begroes, men begroning vanskeligger ngdvendig vedligehold.

Begroningen kraever vedligehold af planterne indtil sikker etablering.

Prisen er ekskl. moms. Omkostninger til rydning af eksisterende beplantning, evt. flytning
af ledninger, efterregulering af terreen samt begroning er ikke indeholdt i den anfgrte pris
men skannes at andrage ca. kr. 500 pr. meter.

Leverandgren oplyser, at et tilsvarende men billigere produkt er under udvikling.

4

Tabel 5. Karakteristika for udvalgte stgjskeermseksempler.

Figur 5, 6, 70g 8 viser eksempler pa skaermtyperne i tabel 5.
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Figur 6. Eksempler pa stgjskeerme opbygget af mineraluld afdeekket med pileflet.
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Figur 7. Eksempler pa stgjskaerme opbygget af mineraluld afdeekket med tree.

Figur 8. Eksempler pa transparente stagjskaerme.
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Side 10

6 KONKLUSION

Neerveerende undersggelse viser, at valg af fremtidigt rutenet for transporter
til og fra Arla Foods Akafa ikke pavirker den samlede stgjbelastning langs
det lokale vejnet seerligt.

| tilknytning til eventuel produktionsudvidelse taler flere forhold — herunder
navnlig muligheden for etablering af stgjreducerende foranstaltninger — dog
for benyttelse af rutenet @ST, der i alt vaesentligt svarer til det hidtil benyt-
tede rutenet.

Som stgjreducerende foranstaltning kan der peges pa en ca. 2 meter hgj lyd-
absorberende stgjskeerm alternativt en ca. 2,9 meter hgj lydreflekterende
stgjskeerm langs den gstlige del af Skipper Clements Vej og den nordlige del
af Jstermgllevej. Den samlede skaermlaengde er ca. 1.000 meter Afskaerm-
ningen kan neutralisere den trafikstgjmaessige effekt af produktionsudvidel-
sen, og — afhaengigt af afskeermningens udstreekning — endda reducere den
samlede stgjbelastning langs rutenettet i forhold til den hidtidige situation.

Omkostningen til etablering af stgjafskeermningen skgnnes at ligge i interval-
let 2,8 til 10,5 mio. kr. (ekskl. moms.) afhaengigt af skeermtype.

Viborg, 26.8.2015
Niels Jgrgen Hviid
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BILAG 1 - Hidtidige forhold
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BILAG 2 - Efter produktionsudvidelse — alternativt rutenet @ST
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Fra: Peter Serup

Sendt: 30. november 2015 15:35

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen
Emne: VS: Status udbygningsaftale
FileUpdateStatus: 0

Hej Birgitte

Vi har nu haft made i vores "stgjskeermsgruppe”.
Fra kommunens side er tilbagemeldingen, at vi er indstillede pa:
- atder etableres en transparent, lydreflekterende skeerm
- at skeermen dimensioneres, sa vi opnar en maksimal stgj pa 60 dB langs Skipper Clements Vej
- at skeermen dermed har forskellige hgjder pa hhv. nord- og sydsiden af Skipper Clements Vej
- atdet samlede anlaeg og driften heraf overtages af Aalborg Kommune
Det vi talte om var, om det var muligt at fa et overslag pa, hvad en transparent stgjskeerm med de nye hgjder mod
henholdsvis syd og nord vil koste.
Ved sadan et overslag vil det vaere muligt at holde det op mod det farste overslag med en tre meter hgj skaerm (jf.
notat fra 26/8). Det vil veere relevant i forhold til en vurdering af, hvad det er man far for pengene i forhold til hvilke
krav der stilles.
Har du mulighed for at fa Grontmij til at lave sadan et overslag?
Efter det er vi klar til at komme videre med det egentlige skitseprojekt mv.
Og sa lige et tilleegsspargsmal. Der er et par ejendomme og et par stier, hvor stgjafskeermningen brydes eller der
ikke er afskaermning — vist nedenfor.
Hvordan forholder vi os til det — og hvad betyder det for effekten?
Vi gar ud fra at det lgses i det konkrete skitseprojekt
Det var alt — vi mailes ved

EFTER . |
PRODUKTIONSUDVIDELSE gRisk op il §fdi

OG STOJAFSKARMNING e

e

/ Typisk op til 58 dB




Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Peter Serup

Sendt: 13. november 2015 09:20

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen

Emne: SV: Status udbygningsaftale

Hej Birgitte

Tak for det fremsendte nedenfor og i mail onsdag 11/11. Det var lige det vi efterspurgte. Vi drafter det sa hurtigt
som muligt med vores kollegaer i de involverede afdelinger, sa vi kan melde tilbage til jer og vi kan fastseette en
lgsning.

Indtil da taenker jeg ikke | har opgaver. Men nar vi er enige om en model, skal der laves et projektforslag,
prisoverslag mv. pa stagjskeermen — der kommer | ind i billedet igen.

| forhold til krydset er vores trafikfolk ved at kigge naermere pa det. Vi vender tilbage
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Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Birgitte Koch [mailto:birgitte.koch@arlafoods.com]

Sendt: 12. november 2015 11:26

Til: Charlotte Zeth Andersen; Peter Serup

Cc: Peter Serup; Claus Hansen

Emne: Status udbygningsaftale

Hej Charlotte og Peter

Jeg vil lige gare status efter vores seneste mgde vedr. udbygningsaftale pa AKAFA. Dette blot for at veere sikker pa,
at vi ikke har en opgave i Arla, som vi har overset.

Stgjafskaermning:

Vi har afleveret aftalte informationer. Vej & Park skal pa baggrund af kontakt til andre kommuner/myndigheder
vurderer om en absorberende skeerm i en eller anden udformning kan accepteres. Aalborg kommune vender tilbage
til Arla

Ombygning i relation til vej/kryds:

Aalborg kommune skal fremsende med oplaeg til Arla hvad der skal indga i udbygningsaftalen

Vil en af jer bekreefte, at | ser det pa samme made.

Jeg vil afslutningsvis bemaerke, at Claus Hansen ikke er belvet kontaktet vedr. tennisbanen
Med venlig hilsen / Best regards

T

Birgitte Koch

Sustainability Manager

Global Categories and Operations
Global QEHS

Sustainability

Arla Foods amba

Sgnderhgj 14

8260 Viby J

Denmark

Phone: +4551385004

VAT no.: 25313763
birgitte.koch@arlafoods.com
www.arla.com
www.facebook.com/ArlaFoods

Our vision:
Creating the future of dairy to bring health
and inspiration to the world, naturally

This e-mail is proprietary and confidential and may contain legally privileged information.
This e-mail is intended for the addressee(s) stated above only. If you receive this e-mail by mistake,
please inform us by returning this e-mail without producing, distributing or retaining copies hereof.



Fra: Peter Serup

Sendt: 15. december 2015 15:51

Til: 'Niels Jargen Hviid (NJH)'

Cc: Charlotte Zeth Andersen

Emne: SV: Ring venligst vedr. stgjafskeermning pa Skipper Clements Vej
Vedhaeftede filer: VS: Status udbygningsaftale

Hej Niels Jargen

Hermed tilbagemelding jf. vores snak i telefonen i sidste uge. For en god ordens skyld har jeg vedhaftet den mail,
jeg sendte til Birgitte Koch den 30/11, som egentlig var vores tilbagemelding pa de forskellige scenarier, du havde
sendt.

Ud fra denne mail foreslog du, at vi skulle veere lidt mere specifikke pa hvilke forudsaetninger du skulle regne pa -
altsa ikke "bare” en maksimal stgjbelastning pa 60 dB.

Vi har drgftet sagen endnu engang, og er kommet frem til falgende supplerende bemaerkninger:

- Udgangspunktet er at fastholde, at stgjniveauet ved de omkringliggende boliger skal nedbringes til omkring
60 dB

- Vi har ikke fastsat en hgjde for stgjskeermene, men gerne 1,80-2,00 meter under forudsaetning at
ovennavnte er opfyldt. Men i princippet — jo lavere jo bedre

- Viforventer ikke stgjskeermene har ens hgjde pa begge sider af vejen — den er forventeligt lavere pa
nordsiden af vejen

- Viforventer at de eksisterende strukturer i skel mod boliger — primeert haekke og enkelte steder hegn —
fastholdes, sa det eksisterende praeg samt ind- og udsigt til- og fra boligerne fastholdes

- Vi har kigget pa arealerne mellem vej og skel, og vurderer at der er plads til at placere stgjskeermen pa
fornuftig vis — bade i forhold til vejen og i forhold til pleje af private haekke mv.

- Stgjskeermene placeres som udgangspunkt i én meters afstand af vejkanten

Det var vores supplerende tilbagemelding. Den stgjberegning, der kommer ud af det, skal sd udmgntes i et
skitseprojekt, der skal danne grundlag for udbygningsaftalen.

Som vi talte om, ved hverken du eller jeg, hvem der skal lave skitseprojektet. Det skriver jeg til Birgitte Koch om, som
ma tage stilling til den del af opgaven.

Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune




Fra: Niels Jgrgen Hviid (NJH) [mailto:NielsJorgen.Hviid@swecodanmark.dk]
Sendt: 7. december 2015 10:21

Til: Peter Serup

Emne: Ring venligst vedr. stgjafskaeermning pa Skipper Clements Vej

Kind Regards

Niels Jgrgen Hviid Sweco Danmark A/S
Gruppeleder Veevervej 7

DK-8800 Viborg
Telephone direct +45 8928 8103 Telephone +45 72 207 207

. CIN 48233511 EAN

Mobile +45 2723 8103 5790002240485
NielsJorgen.Hviid@sweco.dk www.sweco.dk
Please consider the environment before printing this e-mail.

SWECO ﬁ



Fra: Peter Serup

Sendt: 30. november 2015 15:35

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen
Emne: VS: Status udbygningsaftale

Hej Birgitte

Vi har nu haft made i vores "stgjskeermsgruppe”.
Fra kommunens side er tilbagemeldingen, at vi er indstillede pa:
- atder etableres en transparent, lydreflekterende skeerm
- at skeermen dimensioneres, sa vi opnar en maksimal stgj pa 60 dB langs Skipper Clements Vej
- at skeermen dermed har forskellige hgjder pa hhv. nord- og sydsiden af Skipper Clements Vej
- atdet samlede anlaeg og driften heraf overtages af Aalborg Kommune
Det vi talte om var, om det var muligt at fa et overslag pa, hvad en transparent stgjskeerm med de nye hgjder mod
henholdsvis syd og nord vil koste.
Ved sadan et overslag vil det vaere muligt at holde det op mod det farste overslag med en tre meter hgj skaerm (jf.
notat fra 26/8). Det vil veere relevant i forhold til en vurdering af, hvad det er man far for pengene i forhold til hvilke
krav der stilles.
Har du mulighed for at fa Grontmij til at lave sadan et overslag?
Efter det er vi klar til at komme videre med det egentlige skitseprojekt mv.
Og sa lige et tilleegsspargsmal. Der er et par ejendomme og et par stier, hvor stgjafskeermningen brydes eller der
ikke er afskaermning — vist nedenfor.
Hvordan forholder vi os til det — og hvad betyder det for effekten?
Vi gar ud fra at det lgses i det konkrete skitseprojekt
Det var alt — vi mailes ved
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Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Peter Serup

Sendt: 13. november 2015 09:20

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen

Emne: SV: Status udbygningsaftale

Hej Birgitte

Tak for det fremsendte nedenfor og i mail onsdag 11/11. Det var lige det vi efterspurgte. Vi drafter det sa hurtigt
som muligt med vores kollegaer i de involverede afdelinger, sa vi kan melde tilbage til jer og vi kan fastseette en
lgsning.

Indtil da taenker jeg ikke | har opgaver. Men nar vi er enige om en model, skal der laves et projektforslag,
prisoverslag mv. pa stagjskeermen — der kommer | ind i billedet igen.

| forhold til krydset er vores trafikfolk ved at kigge naermere pa det. Vi vender tilbage
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Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Birgitte Koch [mailto:birgitte.koch@arlafoods.com]

Sendt: 12. november 2015 11:26

Til: Charlotte Zeth Andersen; Peter Serup

Cc: Peter Serup; Claus Hansen

Emne: Status udbygningsaftale

Hej Charlotte og Peter

Jeg vil lige gare status efter vores seneste mgde vedr. udbygningsaftale pa AKAFA. Dette blot for at veere sikker pa,
at vi ikke har en opgave i Arla, som vi har overset.

Stgjafskaermning:

Vi har afleveret aftalte informationer. Vej & Park skal pa baggrund af kontakt til andre kommuner/myndigheder
vurderer om en absorberende skeerm i en eller anden udformning kan accepteres. Aalborg kommune vender tilbage
til Arla

Ombygning i relation til vej/kryds:

Aalborg kommune skal fremsende med oplaeg til Arla hvad der skal indga i udbygningsaftalen

Vil en af jer bekreefte, at | ser det pa samme made.

Jeg vil afslutningsvis bemaerke, at Claus Hansen ikke er belvet kontaktet vedr. tennisbanen
Med venlig hilsen / Best regards

T

Birgitte Koch

Sustainability Manager

Global Categories and Operations
Global QEHS

Sustainability

Arla Foods amba

Sgnderhgj 14

8260 Viby J

Denmark

Phone: +4551385004

VAT no.: 25313763
birgitte.koch@arlafoods.com
www.arla.com
www.facebook.com/ArlaFoods

Our vision:
Creating the future of dairy to bring health
and inspiration to the world, naturally

This e-mail is proprietary and confidential and may contain legally privileged information.
This e-mail is intended for the addressee(s) stated above only. If you receive this e-mail by mistake,
please inform us by returning this e-mail without producing, distributing or retaining copies hereof.



Fra: Peter Serup

Sendt: 30. november 2015 15:35

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen
Emne: VS: Status udbygningsaftale

Hej Birgitte

Vi har nu haft made i vores "stgjskeermsgruppe”.
Fra kommunens side er tilbagemeldingen, at vi er indstillede pa:
- atder etableres en transparent, lydreflekterende skeerm
- at skeermen dimensioneres, sa vi opnar en maksimal stgj pa 60 dB langs Skipper Clements Vej
- at skeermen dermed har forskellige hgjder pa hhv. nord- og sydsiden af Skipper Clements Vej
- atdet samlede anlaeg og driften heraf overtages af Aalborg Kommune
Det vi talte om var, om det var muligt at fa et overslag pa, hvad en transparent stgjskeerm med de nye hgjder mod
henholdsvis syd og nord vil koste.
Ved sadan et overslag vil det vaere muligt at holde det op mod det farste overslag med en tre meter hgj skaerm (jf.
notat fra 26/8). Det vil veere relevant i forhold til en vurdering af, hvad det er man far for pengene i forhold til hvilke
krav der stilles.
Har du mulighed for at fa Grontmij til at lave sadan et overslag?
Efter det er vi klar til at komme videre med det egentlige skitseprojekt mv.
Og sa lige et tilleegsspargsmal. Der er et par ejendomme og et par stier, hvor stgjafskeermningen brydes eller der
ikke er afskaermning — vist nedenfor.
Hvordan forholder vi os til det — og hvad betyder det for effekten?
Vi gar ud fra at det lgses i det konkrete skitseprojekt
Det var alt — vi mailes ved
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Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Peter Serup

Sendt: 13. november 2015 09:20

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen

Emne: SV: Status udbygningsaftale

Hej Birgitte

Tak for det fremsendte nedenfor og i mail onsdag 11/11. Det var lige det vi efterspurgte. Vi drafter det sa hurtigt
som muligt med vores kollegaer i de involverede afdelinger, sa vi kan melde tilbage til jer og vi kan fastseette en
lgsning.

Indtil da taenker jeg ikke | har opgaver. Men nar vi er enige om en model, skal der laves et projektforslag,
prisoverslag mv. pa stagjskeermen — der kommer | ind i billedet igen.

| forhold til krydset er vores trafikfolk ved at kigge naermere pa det. Vi vender tilbage

2



Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Birgitte Koch [mailto:birgitte.koch@arlafoods.com]

Sendt: 12. november 2015 11:26

Til: Charlotte Zeth Andersen; Peter Serup

Cc: Peter Serup; Claus Hansen

Emne: Status udbygningsaftale

Hej Charlotte og Peter

Jeg vil lige gare status efter vores seneste mgde vedr. udbygningsaftale pa AKAFA. Dette blot for at veere sikker pa,
at vi ikke har en opgave i Arla, som vi har overset.

Stgjafskaermning:

Vi har afleveret aftalte informationer. Vej & Park skal pa baggrund af kontakt til andre kommuner/myndigheder
vurderer om en absorberende skeerm i en eller anden udformning kan accepteres. Aalborg kommune vender tilbage
til Arla

Ombygning i relation til vej/kryds:

Aalborg kommune skal fremsende med oplaeg til Arla hvad der skal indga i udbygningsaftalen

Vil en af jer bekreefte, at | ser det pa samme made.

Jeg vil afslutningsvis bemaerke, at Claus Hansen ikke er belvet kontaktet vedr. tennisbanen
Med venlig hilsen / Best regards

T

Birgitte Koch

Sustainability Manager

Global Categories and Operations
Global QEHS

Sustainability

Arla Foods amba

Sgnderhgj 14

8260 Viby J

Denmark

Phone: +4551385004

VAT no.: 25313763
birgitte.koch@arlafoods.com
www.arla.com
www.facebook.com/ArlaFoods

Our vision:
Creating the future of dairy to bring health
and inspiration to the world, naturally

This e-mail is proprietary and confidential and may contain legally privileged information.
This e-mail is intended for the addressee(s) stated above only. If you receive this e-mail by mistake,
please inform us by returning this e-mail without producing, distributing or retaining copies hereof.



Fra: Peter Serup

Sendt: 15. december 2015 15:59

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen

Emne: Vedr. stgjafskeermning pa Skipper Clements Vej
Vedhaeftede filer: VS: Status udbygningsaftale

Hej Birgitte

Vi har haft en drgftelse med Niels Jargen Hviid i forhold til at regne pa stgj ud fra de nye forudsaetninger — aendrede
hgjder pa stgjskeermene. Noget mere preecision i forhold til blandt andet placering.

Til info videresendes den mail vi har sendt til ham, hvor vores supplerende bemaerkninger fremgar.

Charlotte og jeg har drgftet lidt og mener at det er ved at veere tiden at fa skitseret helt konkret pa et projekt for
stgjskeermen — ud fra de stgjberegninger, der er lavet.

Jeg vendte det lige med Niels Jgrgen. Men han er jo "kun” stgjmand (som han sagde) og vidste ikke hvem der skulle
skitsere/projektere.

Er der nogen i plejer at bruge til det? Det har jo en teet sammenhang til stgjberegningerne og de forudseaetninger,
der ligger der.

Det er en afgerende ting i forhold til udbygningsaftalen — dels at fa skitseret pa det og dels at fa et overslag pa hvad
det koster. Begge dele skal indbygges i udbygningsaftalen.

| kan prgve at drgfte det, og sa vende tilbage. Er der behov for at mgdes er vi ogsa klar til det

Vi snakkes ved

Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Peter Serup

Sendt: 15. december 2015 15:51

Til: 'Niels Jgrgen Hviid (NJH)'

Cc: Charlotte Zeth Andersen

Emne: SV: Ring venligst vedr. stgjafskeermning pa Skipper Clements Vej

Hej Niels Jargen

Hermed tilbagemelding jf. vores snak i telefonen i sidste uge. For en god ordens skyld har jeg vedheeftet den mail,
jeg sendte til Birgitte Koch den 30/11, som egentlig var vores tilbagemelding pa de forskellige scenarier, du havde
sendt.

Ud fra denne mail foreslog du, at vi skulle veere lidt mere specifikke pa hvilke forudseetninger du skulle regne pa -
altsa ikke "bare” en maksimal stgjbelastning pa 60 dB.

Vi har drgftet sagen endnu engang, og er kommet frem til fglgende supplerende bemaerkninger:



- Udgangspunktet er at fastholde, at stgjniveauet ved de omkringliggende boliger skal nedbringes til omkring
60 dB
- Vi har ikke fastsat en hgjde for stgjskeermene, men gerne 1,80-2,00 meter under forudsaetning at
ovennavnte er opfyldt. Men i princippet — jo lavere jo bedre
- Viforventer ikke stgjskeermene har ens hgjde pa begge sider af vejen — den er forventeligt lavere pa
nordsiden af vejen
- Viforventer at de eksisterende strukturer i skel mod boliger — primeert haekke og enkelte steder hegn —
fastholdes, sa det eksisterende praeg samt ind- og udsigt til- og fra boligerne fastholdes
- Vihar kigget pa arealerne mellem vej og skel, og vurderer at der er plads til at placere stgjskeermen pa
fornuftig vis — bade i forhold til vejen og i forhold til pleje af private haekke mv.
- Stgjskeermene placeres som udgangspunkt i én meters afstand af vejkanten
Det var vores supplerende tilbagemelding. Den stgjberegning, der kommer ud af det, skal s& udmgntes i et
skitseprojekt, der skal danne grundlag for udbygningsaftalen.
Som vi talte om, ved hverken du eller jeg, hvem der skal lave skitseprojektet. Det skriver jeg til Birgitte Koch om, som
ma tage stilling til den del af opgaven.
Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Niels Jgrgen Hviid (NJH) [mailto:NielsJorgen.Hviid@swecodanmark.dk]
Sendt: 7. december 2015 10:21

Til: Peter Serup

Emne: Ring venligst vedr. stgjafskeermning pa Skipper Clements Vej

Kind Regards

Niels Jargen Hviid Sweco Danmark A/S
Gruppeleder Veevervej 7
DK-8800 Viborg
Telephone direct +45 8928 8103  Telephone +45 72 207 207
: CIN 48233511 EAN
Mobile +45 2723 8103 5790002240485
NielsJorgen.Hviid@sweco.dk www.sweco.dk

\J
Please consider the environment before printing this e-mail. SWECO ﬁ



Fra: Peter Serup

Sendt: 30. november 2015 15:35

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen
Emne: VS: Status udbygningsaftale

Hej Birgitte

Vi har nu haft made i vores "stgjskeermsgruppe”.
Fra kommunens side er tilbagemeldingen, at vi er indstillede pa:
- atder etableres en transparent, lydreflekterende skeerm
- at skeermen dimensioneres, sa vi opnar en maksimal stgj pa 60 dB langs Skipper Clements Vej
- at skeermen dermed har forskellige hgjder pa hhv. nord- og sydsiden af Skipper Clements Vej
- atdet samlede anlaeg og driften heraf overtages af Aalborg Kommune
Det vi talte om var, om det var muligt at fa et overslag pa, hvad en transparent stgjskeerm med de nye hgjder mod
henholdsvis syd og nord vil koste.
Ved sadan et overslag vil det vaere muligt at holde det op mod det farste overslag med en tre meter hgj skaerm (jf.
notat fra 26/8). Det vil veere relevant i forhold til en vurdering af, hvad det er man far for pengene i forhold til hvilke
krav der stilles.
Har du mulighed for at fa Grontmij til at lave sadan et overslag?
Efter det er vi klar til at komme videre med det egentlige skitseprojekt mv.
Og sa lige et tilleegsspargsmal. Der er et par ejendomme og et par stier, hvor stgjafskeermningen brydes eller der
ikke er afskaermning — vist nedenfor.
Hvordan forholder vi os til det — og hvad betyder det for effekten?
Vi gar ud fra at det lgses i det konkrete skitseprojekt
Det var alt — vi mailes ved
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Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Peter Serup

Sendt: 13. november 2015 09:20

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen

Emne: SV: Status udbygningsaftale

Hej Birgitte

Tak for det fremsendte nedenfor og i mail onsdag 11/11. Det var lige det vi efterspurgte. Vi drafter det sa hurtigt
som muligt med vores kollegaer i de involverede afdelinger, sa vi kan melde tilbage til jer og vi kan fastseette en
lgsning.

Indtil da taenker jeg ikke | har opgaver. Men nar vi er enige om en model, skal der laves et projektforslag,
prisoverslag mv. pa stagjskeermen — der kommer | ind i billedet igen.

| forhold til krydset er vores trafikfolk ved at kigge naermere pa det. Vi vender tilbage

2



Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Birgitte Koch [mailto:birgitte.koch@arlafoods.com]

Sendt: 12. november 2015 11:26

Til: Charlotte Zeth Andersen; Peter Serup

Cc: Peter Serup; Claus Hansen

Emne: Status udbygningsaftale

Hej Charlotte og Peter

Jeg vil lige gare status efter vores seneste mgde vedr. udbygningsaftale pa AKAFA. Dette blot for at veere sikker pa,
at vi ikke har en opgave i Arla, som vi har overset.

Stgjafskaermning:

Vi har afleveret aftalte informationer. Vej & Park skal pa baggrund af kontakt til andre kommuner/myndigheder
vurderer om en absorberende skeerm i en eller anden udformning kan accepteres. Aalborg kommune vender tilbage
til Arla

Ombygning i relation til vej/kryds:

Aalborg kommune skal fremsende med oplaeg til Arla hvad der skal indga i udbygningsaftalen

Vil en af jer bekreefte, at | ser det pa samme made.

Jeg vil afslutningsvis bemaerke, at Claus Hansen ikke er belvet kontaktet vedr. tennisbanen
Med venlig hilsen / Best regards

T

Birgitte Koch

Sustainability Manager

Global Categories and Operations
Global QEHS

Sustainability

Arla Foods amba

Sgnderhgj 14

8260 Viby J

Denmark

Phone: +4551385004

VAT no.: 25313763
birgitte.koch@arlafoods.com
www.arla.com
www.facebook.com/ArlaFoods

Our vision:
Creating the future of dairy to bring health
and inspiration to the world, naturally

This e-mail is proprietary and confidential and may contain legally privileged information.
This e-mail is intended for the addressee(s) stated above only. If you receive this e-mail by mistake,
please inform us by returning this e-mail without producing, distributing or retaining copies hereof.



Fra: Peter Serup

Sendt: 30. november 2015 15:35

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen
Emne: VS: Status udbygningsaftale

Hej Birgitte

Vi har nu haft made i vores "stgjskeermsgruppe”.
Fra kommunens side er tilbagemeldingen, at vi er indstillede pa:
- atder etableres en transparent, lydreflekterende skeerm
- at skeermen dimensioneres, sa vi opnar en maksimal stgj pa 60 dB langs Skipper Clements Vej
- at skeermen dermed har forskellige hgjder pa hhv. nord- og sydsiden af Skipper Clements Vej
- atdet samlede anlaeg og driften heraf overtages af Aalborg Kommune
Det vi talte om var, om det var muligt at fa et overslag pa, hvad en transparent stgjskeerm med de nye hgjder mod
henholdsvis syd og nord vil koste.
Ved sadan et overslag vil det vaere muligt at holde det op mod det farste overslag med en tre meter hgj skaerm (jf.
notat fra 26/8). Det vil veere relevant i forhold til en vurdering af, hvad det er man far for pengene i forhold til hvilke
krav der stilles.
Har du mulighed for at fa Grontmij til at lave sadan et overslag?
Efter det er vi klar til at komme videre med det egentlige skitseprojekt mv.
Og sa lige et tilleegsspargsmal. Der er et par ejendomme og et par stier, hvor stgjafskeermningen brydes eller der
ikke er afskaermning — vist nedenfor.
Hvordan forholder vi os til det — og hvad betyder det for effekten?
Vi gar ud fra at det lgses i det konkrete skitseprojekt
Det var alt — vi mailes ved
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Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Peter Serup

Sendt: 13. november 2015 09:20

Til: 'Birgitte Koch'

Cc: Claus Hansen; Charlotte Zeth Andersen

Emne: SV: Status udbygningsaftale

Hej Birgitte

Tak for det fremsendte nedenfor og i mail onsdag 11/11. Det var lige det vi efterspurgte. Vi drafter det sa hurtigt
som muligt med vores kollegaer i de involverede afdelinger, sa vi kan melde tilbage til jer og vi kan fastseette en
lgsning.

Indtil da taenker jeg ikke | har opgaver. Men nar vi er enige om en model, skal der laves et projektforslag,
prisoverslag mv. pa stagjskeermen — der kommer | ind i billedet igen.

| forhold til krydset er vores trafikfolk ved at kigge naermere pa det. Vi vender tilbage

2



Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Birgitte Koch [mailto:birgitte.koch@arlafoods.com]

Sendt: 12. november 2015 11:26

Til: Charlotte Zeth Andersen; Peter Serup

Cc: Peter Serup; Claus Hansen

Emne: Status udbygningsaftale

Hej Charlotte og Peter

Jeg vil lige gare status efter vores seneste mgde vedr. udbygningsaftale pa AKAFA. Dette blot for at veere sikker pa,
at vi ikke har en opgave i Arla, som vi har overset.

Stgjafskaermning:

Vi har afleveret aftalte informationer. Vej & Park skal pa baggrund af kontakt til andre kommuner/myndigheder
vurderer om en absorberende skeerm i en eller anden udformning kan accepteres. Aalborg kommune vender tilbage
til Arla

Ombygning i relation til vej/kryds:

Aalborg kommune skal fremsende med oplaeg til Arla hvad der skal indga i udbygningsaftalen

Vil en af jer bekreefte, at | ser det pa samme made.

Jeg vil afslutningsvis bemaerke, at Claus Hansen ikke er belvet kontaktet vedr. tennisbanen
Med venlig hilsen / Best regards

T

Birgitte Koch

Sustainability Manager

Global Categories and Operations
Global QEHS

Sustainability

Arla Foods amba

Sgnderhgj 14

8260 Viby J

Denmark

Phone: +4551385004

VAT no.: 25313763
birgitte.koch@arlafoods.com
www.arla.com
www.facebook.com/ArlaFoods

Our vision:
Creating the future of dairy to bring health
and inspiration to the world, naturally

This e-mail is proprietary and confidential and may contain legally privileged information.
This e-mail is intended for the addressee(s) stated above only. If you receive this e-mail by mistake,
please inform us by returning this e-mail without producing, distributing or retaining copies hereof.



Fra: Charlotte Zeth Andersen

Sendt: 17. december 2015 13:39

Til: Britta Jespersgaard

Cc: Peter Serup

Emne: SV: AKAFA og Tennisbaner i Svenstrup

Vi (Fritidsomradet og BLF) har haft mgde med tennisklubben, og de har selv peget p& en anden placering i
idreetsanlaegget ved Hajvangsskolen. Jeg kan ikke fa fat i park og natur, der skal sta for udfgrelsen, for at
hgre hvor langt de er.

Men kunne man ikke sende et udkast med en forudseetningen om, at det kun geelder, hvis lokalplanen
vedtages?

Hilsen
Charlotte

Fra: Britta Jespersgaard

Sendt: 16. december 2015 15:22

Til: Charlotte Zeth Andersen

Emne: SV: AKAFA og Tennisbaner i Svenstrup

Hej Charlotte

Jeg mangler stadig jo din bekreeftelse pa, at tennisklubben er med pa ideen?

Hilsen Britta

Britta Jespersgaard
Sekretariatsleder

AaK Bygninger
Aalborg Kommune
Borgmesterens Forvaltning
Danmarksgade 19, 1. sal
9000 Aalborg

TIf.: 99314076 / M: 25204076
e-mail: bjes@aalborg.dk

www.aalborgkommune.dk

Fra: Charlotte Zeth Andersen

Sendt: 16. december 2015 14:37

Til: Britta Jespersgaard <bjes@aalborg.dk>
Emne: VS: AKAFA og Tennisbaner i Svenstrup

Hej Britta



Vi har haft made med AKAFA, der endnu ikke har faet noget udkast til salg af areal.

Vil du veere sgd at sende AKAFA's direktgren Claus Hansen: claus.hansen@arlafoods.com et udkast til
salgsaftale.

Med venlig hilsen

Charlotte Zeth Andersen
Tel: 9931 2211
charlotte.zeth@aalborg.dk

Aalborg Kommune

By- og Landskabsforvaltningen
Plan og Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

TIf. 99312000
www.aalborgkommune.dk

Aalborg
Kommune

Kommunen ma efter reglerne i Persondataloven ikke kommunikere elektronisk om personlige oplysninger, med mindre det
sker som sikker kommunikation - f.eks. med Digital Post. P& www.aalborgkommune.dk/post kan du leese om Digital Post.

Fra: Charlotte Zeth Andersen

Sendt: 22. september 2015 10:43

Til: Britta Jespersgaard <bjes@aalborg.dk>
Emne: SV: AKAFA og Tennisbaner i Svenstrup

Hej Britta

Er det ikke ved at veere tiden, hvor du kan sende et udkast til salg til virksomheden. Det er vel ikke mig, der
skal forteelle dem prisen?

Vi er i dialog med tennisklubben og flytning, og vi har snart udkast til planer Klar.

Jeg har fglgende mailadresse til direktgren Claus Hansen: claus.hansen@arlafoods.com

Hilsen
Charlotte

Fra: Britta Jespersgaard

Sendt: 30. august 2015 11:04

Til: Charlotte Zeth Andersen <charlotte.zeth@aalborg.dk>
Cc: Lene Dokkedal <lene.dokkedal@aalborg.dk>

Emne: SV: AKAFA og Tennisbaner i Svenstrup

Hej Charlotte

Jeg har noteret fglgende fra vores mgde:



Salg af grund, incl. nyt tennisanleg 1.500.000,- (prisen for grunden er sat til 1,0 mio -
anlzgssum for baner skal bekrazftes). Kegb af BLF grund kr. 350.000,-. Alle omkostninger til
handel, landinspektgr og geoundersggelser afholdes af Akafa.

Jeg har faet "go” pa ovennaevnte af kommunaldirektaren under forudseetning af, at tennisklubben var med pa ideen.
Derfor mit spgrgsmal.

Hilsen Britta

Britta Jespersgaard
Sekretariatsleder

AaK Bygninger
Aalborg Kommune
Borgmesterens Forvaltning
Danmarksgade 19, 1. sal
9000 Aalborg

TIf.: 99314076 / M: 25204076
e-mail: bjes@aalborg.dk

www.aalborgkommune.dk

Fra: Charlotte Zeth Andersen

Sendt: 28. august 2015 12:28

Til: Britta Jespersgaard

Emne: SV: AKAFA og Tennisbaner i Svenstrup

Hej Britta

Lene og Else er i dialog med tennisklubben og er i gang med at fastszette deres dels af prisen med flytning af klubben
m.m. Men vi har endnu ikke hgrt, hvor meget du skal have for jorden/byggeretten.

Hilsen
Charlotte

Fra: Britta Jespersgaard

Sendt: 28. august 2015 10:39

Til: Charlotte Zeth Andersen

Emne: SV: AKAFA og Tennisbaner i Svenstrup

Hej Charlotte

Prisen er, som vi estimerede pa mgdet.

Jeg har tidligere spurgt til, om tennisklubben er med pa ideen; men det har jeg ikke rigtigt faet noget svar pa....

//Britta

Britta Jespersgaard
Sekretariatsleder

AaK Bygninger
Aalborg Kommune
Borgmesterens Forvaltning



Danmarksgade 19, 1. sal
9000 Aalborg

TIf.: 99314076 / M: 25204076
e-mail: bjes@aalborg.dk

www.aalborgkommune.dk

Fra: Charlotte Zeth Andersen

Sendt: 28. august 2015 09:43

Til: Britta Jespersgaard

Emne: AKAFA og Tennisbaner i Svenstrup

Hej Britta

AKAFA har spurgt til, hvornar de kan forventes et fa en pris for kebet af tennisbanerne (areal + flytning af
tennisbaner).

Jeg har lige talt med Lene der oplyser, at hun og Else er ved at gare klar til flytning af klubben.

Med venlig hilsen

Charlotte Zeth Andersen
Tel: 9931 2211
charlotte.zeth@aalborg.dk

Aalborg Kommune

By- og Landskabsforvaltningen
Plan og Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

TIf. 99312000
www.aalborgkommune.dk

Aalborg
Kommune

Kommunen ma efter reglerne i Persondataloven ikke kommunikere elektronisk om personlige oplysninger, med mindre det
sker som sikker kommunikation - f.eks. med Digital Post. P& www.aalborgkommune.dk/post kan du lzese om Digital Post.




Fra: Ulrich Clausen

Sendt: 18. december 2015 15:14

Til: Knud Jacob Knudsen; Peter Serup

Cc: Niels Bresemann Jensen

Emne: SV: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA
AppServerName: EDOC4

ArchiveStatusCode: 3

DocumentlD: 2015-063445-5

DocumentisArchived: -1

Hej

Hvis jeg lige skal give mit besyv med vil det veere, at det foreliggende skitseprojekt for vejanlaegget (kryds
og overkgrsel) ma veere tilstreekkelig. Ang. stgjskaerme vil kravene til et skitseprojekt, der skal godkendes
af Trafik og Veje, iseer veere grundlaget for en feerdsels- og sikkerhedsmaessig vurdering, som fgrst og
fremmest er skeermens placering i forhold til vej. Afstandskravet fra kagrebane er 1,0 m. Derudover skal den
fremtidige vedligeholdelsesudgift veere estimeret, og det haenger vel sammen med bl.a. materialevalg.

Venlig hilsen
Ulrich Clausen

Trafik & Veje
TIf.: 9931 2344
Mail: ulrich.clausen@aalborg.dk

Er du trafik-informeret? Prgv den nye App med:

iOS: https://itunes.apple.com/dk/app/nordjylland/id785385438?I=da&mt=8

Android: https://play.google.com/store/apps/details?id=dk.appworkers.customers.vd.nordjylland&hl=da

App opdatering - nu med push beskeder og P4's trafikmeldinger, se her: http://goo.gl/0wV09S

PS. Ved godt jeg har et haengeparti vedr. mulig fiernelse af vejvisning til Akafa ved Runesvinget ©

Fra: Knud Jacob Knudsen

Sendt: 18. december 2015 08:15

Til: Peter Serup

Cc: Ulrich Clausen

Emne: SV: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA

Hej Peter

Jeg har indsat mine bemeaerkninger med rgdt nedenfor.
Du er meget velkommen til at kontakte mig senere i dag, safremt der er noget vi skal drefte. Jeg er tilbage pa pinden
over middag.

venlig hilsen

Knud Jacob Knudsen

Jurist

By- og Landskabsforvaltningen
Stigsborg Brygge 5



9400 Ngrresundby
tif. 9931 2104

Fra: Peter Serup

Sendt: 17. december 2015 17:08

Til: Knud Jacob Knudsen

Emne: SV: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA

Hej Knud Jacob

Jeg har faet et spgrgsmal fra Claus Hansen — direktaren fra AKAFA i Svenstrup, som var med til mgde da vi talte om
udbygningsaftale.

Baggrunden er at jeg har meddelt dem, at det er ved at veere tiden at fa arbejdet konkret med et skitseprojekt til
brug for udbygningsaftalen — om de havde fat i en konsulent til det arbejde.

Det har de sa draftet, og er blevet lidt usikre pa, om det nu ogsa var et krav med projektering.

Deres udgangspunkt for det er, at der f.eks. kan ga 3-4 ar inden de skal til at udbygge virksomheden. Nar de skal det
udlgser det sa — som vi talte om pa mgdet — udbygningsaftalen med kryds og stajskaerm.

Det de er bange for er, at det er spild af penge at projektere stgjskeermen nu, da der kan veere kommet bedre,
billigere Igsninger, nar de skal i gang. Det vil sa kraeve en ny projektering pa det tidspunkt.

Mit svar var, at de punkter, som du har sendt til dem (nedenfor) er udgangspunktet for alle de udbygningsaftaler vi
laver. Der skal saledes leveres et skitseprojekt og overslag over gkonomi incl. projektering. Holder vi ikke fast i det?
Jo. Der skal foreligge et skitseprojekt, som skal godkendes af Trafik & Veje, og som skal indga som bilag til
udbygningsaftalen og ledsage lokalplanforslaget i hgringen.

Spargsmalet er om man kan drgfte omfanget/detaljeringsgraden af sadan et projekt, sa det primaert gar pa konkret
placering i forhold til skel, vej mv. samt hgjder og udformning.

Altsa de overordnede rammer for en kommende lgsning — uden at det er totalt detailprojekteret. Enig i
ovennavnte. Der skal udarbejdes skitseprojekt for krydset og for stgjskaermen med oplysning om bl.a. konkret
placering i forhold til skel, vej mv. samt hgjder og udformning, herunder materialer med illustrationer mv..

Ved ikke hvad du taenker omkring det — vi kan evt. lige snakkes ved fredag.

/Peter

Fra: Knud Jacob Knudsen

Sendt: 30. oktober 2015 12:58

Til: chnn@arlafoods.com; Peter Serup; Ulrich Clausen; Charlotte Zeth Andersen
Emne: Udbygningsaftale i forbindelse med ny lokalplan for AKAFA

| forleengelse af dagens mgde hos AKAFA fremsendes hermed min check-liste for det input, som skal udarbejdes som
grundlag for et udkast til udbygningsaftale:

Input til udbygningsaftale (standard):

1. Detaljeret tekstmaessig beskrivelse af de infrastrukturanlaeg, som skal udfares, herunder oplysning om
anlaeggenes/vejenes nuveerende og fremtidige status (off. /privat vejareal?)

2. Et skitseprojekt + tegning/kortbilag af anleegget (inkl. nuveerende matrikelskel), som skal indga som bilag til
aftalen,

3. Oplysning om omfanget af arealerhvervelse fra de tilgreensende ejendomme med kortbilag. Oplysning om,
hvorvidt arealerhvervelsen sker ved frivillig aftale/ekspropriation.

4. Oplysning om parterne i aftalen (kun nuvaerende grundejere kan veere part),

5. Udkast til lokalplanforslag,

6. @konomi (samlede udgifter til projektering, anleeg mv.)




7. Tidsplan: Hvornar skal anlaegget udferes? Hvad er status og tidsplan for evt. arealerhvervelse? (Skal arbejdet
udfares ved lokalplanens endelige godkendelse?

8. Hvem skal detail-projektere?

9. Hvem skal veere bygherre og hvem skal udfgre? (Anlaeegsopgaven skal udbydes efter reglerne i
tilbudsloven/udbudsdirektivet)

10. Sikkerhedsstillelse. Grundejeren skal stille bankgaranti pa anfordringsvilkar for alle udgifter inden
lokalplanens og udbygningsaftalens endelige vedtagelse.

Jeg skal venligst anmode Trafik&Veje om at fremsende tegningerne for skitseprojektet for krydset v/@ster
Magllevej/Svenstrup Skolevej og overkarslen ved Langdyssen.

Samtidig skal jeg anmode om en kortfattet tekstmaessig beskrivelse af disse anlaeg, oplysning om starrelsen af
arealer, der skal afstas til det offentlige vejareal, samt oplysning om anslaede udgifter til projektering og udfarelse.

Nar der foreligger naermere afklaring vedr. projektet for stgjskeermen, skal jeg anmode om at modtage naermere
oplysninger herom til brug for udkastet til udbygningsaftale.

venlig hilsen

Knud Jacob Knudsen

Jurist

By- og Landskabsforvaltningen
Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

tif. 9931 2104

Aalborg Kommune

By- og Landskabsforvaltningen
Juridisk Afdeling, BLF
Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

TIf. 9931 2000

www.aalborg.dk

Kommunen ma efter reglerne i Persondataloven ikke kommunikere elektronisk om personlige oplysninger, med mindre det
sker som sikker kommunikation - f.eks. med Digital Post. P4 www.aalborg.dk kan du leese om Digital Post.



Fra: Peter Serup

Sendt: 18. december 2015 15:54

Til: Claus Hansen

Cc: Charlotte Zeth Andersen; Peter Serup
Emne: Udbygningsaftale, tennisbaner mv
Hej Claus

Jf. vores snak vedr. tennisbanerne har Charlotte haft en korrespondance med Britta Jespersgaard, som sidder i
Borgmesterens Forvaltning og arbejder med salget.

Der har tilsyneladende vaeret en misforstaelse, men vi har nu bedt hende om at fremsende et udkast til dig, sa der
var noget mere konkret at forholde sig til.

| forhold til vores snak omkring udbygningsaftalen, har jeg drgftet med vores jurist Knud Jacob, hvilke muligheder
der er for at blgde kravene op — og samtidig opfylde de krav, der nu engang er til en udbygningsaftale.

| forlaengelse af det made vi havde hos jer 30/10 sendte Knud Jacob nedenstdende punkter til jer om hvilke input,
der skal veere til en udbygningsaftale:
Input til udbygningsaftale (standard):

1. Detaljeret tekstmaessig beskrivelse af de infrastrukturanlaeg, som skal udfares, herunder oplysning om
anlaeggenes/vejenes nuveerende og fremtidige status (off. /privat vejareal?)

2. Etskitseprojekt + tegning/kortbilag af anleegget (inkl. nuveerende matrikelskel), som skal indga som bilag til
aftalen,

3. Oplysning om omfanget af arealerhvervelse fra de tilgreensende ejendomme med kortbilag. Oplysning om,

hvorvidt arealerhvervelsen sker ved frivillig aftale/ekspropriation.

Oplysning om parterne i aftalen (kun nuveerende grundejere kan vare part),

Udkast til lokalplanforslag,

@konomi (samlede udagifter til projektering, anleeg mv.)

Tidsplan: Hvornar skal anleegget udfares? Hvad er status og tidsplan for evt. arealerhvervelse? (Skal arbejdet

udferes ved lokalplanens endelige godkendelse?

Hvem skal detail-projektere?

Hvem skal vaere bygherre og hvem skal udfgre? (Anleegsopgaven skal udbydes efter reglerne i

tilbudsloven/udbudsdirektivet)

10. Sikkerhedsstillelse. Grundejeren skal stille bankgaranti pa anfordringsvilkar for alle udgifter inden
lokalplanens og udbygningsaftalens endelige vedtagelse.

No ok

© ©

Der var to spargsmal vi drgftede.

Skal der laves et projekt nu —set i lyset af at det maske ferst skal udferes om flere ar?

Ja - der skal foreligge et skitseprojekt som skal godkendes af Trafik & Veje, og som skal indga som bilag til
udbygningsaftalen og ledsage lokalplanforslaget i hgringen. Dels for stgjskeermen og dels for vejanlaegget (kryds og
overkarsel), hvoraf sidstnaevnte er pa plads.

Der skal séledes udarbejdes et skitseprojekt for stgjskaermen med oplysning om bl.a. konkret placering i forhold til
skel, vej mv. samt hgjder og udformning, herunder materialer med illustrationer mv..

Hvis der sa nar anlaegget skal udfares sker justeringer i f.eks. materialer, vil det nok kunne klares ved et tilleeg til
aftalen. Forudsatningerne — placering, hgjde mv. ma som udgangspunkt veere de samme.

| forleengelse af det skal bemaerkes, at sikkerhedsstillelsen (pkt. 10 ovenfor) geelder uanset at anleeggene farst
etableres senere.

Hvem skal udarbejde skitseprojektet — kan kommunen sta for det?
Vi kan godt medbvirke til at finde dem der skal udarbejde projektet — men formelt er det jer, der indgar aftale med
dem om at udfgre arbejdet.



Men kan der ikke veere en idé i at lade Grontmij/Sweco gare det i forleengelse af deres arbejde med stagjberegninger
og dimensionering. De ting de har arbejdet med her er forudseetninger for projekteringen af anlaegget. Sa det
haenger sammen.

Men det er selvfglgelig op til jer.

Det var alt for nu. Jeg er delvis pa mail mandag og tirsdag, hvis du har kommentarer eller behov for yderligere
vedrgrende ovennavnte.

Ellers holder jeg ferie indtil den 4. januar — s& ma vi drgfte videre der. Og vi mgdes ogsa gerne hvis der er behov for
det.

God jul
Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune




Fra: Peter Serup

Sendt: 22. december 2015 15:50

Til: 'Claus Hansen'

Cc: Birgitte Koch; Charlotte Zeth Andersen
Emne: SV: Udbygningsaftale, tennisbaner mv
FileUpdateStatus: 0

Hej Claus

Helt enig i din betragtning — nu handler det om at fa skitseret en mulig lgsning.

En frivillig udbygningsaftale skal godkendes bade af jer som bygherre og af kommunen som myndighed. Begge
parter har saledes noget at sige.

Som oftest vil jeres konsulent komme med at bud pa lgsning ud fra de rammer vi er kommet frem til. Er der enighed
om det, indbygges det i udbygningsaftalen, der faglger lokalplanen i den offentlige hgring.

| forhold til misforstaelse — jeg tror vores kollega i borgmesterens forvaltning ventede pa yderligere materiale fra os,
mens vi forventede at alt var Kklar til at ekspedere videre til dig.

Men det bliver det — som naevnt — nu.

Vi snakkes ved efter 8. januar. Hvis | har behov for yderligere bemaerkninger eller lignende siger du endelig til.

God jul og godt nytar til dig

Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Claus Hansen [mailto:claus.hansen@arlafoods.com]
Sendt: 21. december 2015 10:39

Til: Peter Serup

Cc: Birgitte Koch

Emne: RE: Udbygningsaftale, tennisbaner mv

Hej Peter,



Tak for afklarende mail omkring nedenstaende.
1. Udbygningsaftalen
2. Tennisbanerne.

Ad 1.
Birgitte og jeg har mgde d. 8 jan for udveelgelse af levarandgr (konsulent virksomhed) til skitseprojekt udarbejdelse.
Nar leverandgren er valgt vil vi gerne have jer med pé banen, for at sikre korrek og effektiv proces.
Vi er naturligvis kede af at der ikke kan afviges fra standarden og det bliver saledes ekstra vigtigt, at i er skarpe pa
den ngdvendige detaljeringsgrad til f.eks stgjveeg.
e Type
e Konstruktion
e Dampning
Vi kan ikke bruge et uvist antal resurser til at diskutere teknisk lgsning. Det har vi veeret igennem.
Sa for mig er det vigtigt at vide hvor meget AKAFA kan beslutte, - eller
om det er myndigheden som beslutter og AKAFAS roller blot er at betale?

Ad 2.
Du skriver at der har veeret en misforstaels. Du skriver ikke hvor i misforstaelsen ligger?

God Jul og Godt nytar

Med venlig hilsen / Best regards

L Arla_
Claus Hansen
Site Director
AKAFA

Arla Foods amba

Phone: +4599392910
VAT no.: 25313763

claus.hansen@arlafoods.com

Qur vision:

Creating the future of dairy to bring health
and inspiration to the world, naturally

This e-mail is proprietary and confidential and may contain legally privileged information.
This e-mail is intended for the addressee(s) stated above only. If you receive this e-mail by mistake,
please inform us by returning this e-mail without producing, distributing or retaining copies hereof.

From: Peter Serup [mailto:peter.serup@aalborg.dk]
Sent: 18. december 2015 15:54

To: Claus Hansen

Cc: Charlotte Zeth Andersen; Peter Serup

Subject: Udbygningsaftale, tennisbaner mv




Hej Claus

Jf. vores snak vedr. tennisbanerne har Charlotte haft en korrespondance med Britta Jespersgaard, som sidder i
Borgmesterens Forvaltning og arbejder med salget.

Der har tilsyneladende vaeret en misforstaelse, men vi har nu bedt hende om at fremsende et udkast til dig, sa der
var noget mere konkret at forholde sig til.

| forhold til vores snak omkring udbygningsaftalen, har jeg drgftet med vores jurist Knud Jacob, hvilke muligheder
der er for at blagde kravene op — og samtidig opfylde de krav, der nu engang er til en udbygningsaftale.

| forleengelse af det made vi havde hos jer 30/10 sendte Knud Jacob nedenstaende punkter til jer om hvilke input,
der skal veere til en udbygningsaftale:
Input til udbygningsaftale (standard):

1. Detaljeret tekstmaeessig beskrivelse af de infrastrukturanlaeg, som skal udfgres, herunder oplysning om
anlaeeggenes/vejenes nuvaerende og fremtidige status (off. /privat vejareal?)

2. Et skitseprojekt + tegning/kortbilag af anleegget (inkl. nuvaerende matrikelskel), som skal indga som bilag til
aftalen,

3. Oplysning om omfanget af arealerhvervelse fra de tilgreensende ejendomme med kortbilag. Oplysning om,

hvorvidt arealerhvervelsen sker ved frivillig aftale/ekspropriation.

Oplysning om parterne i aftalen (kun nuveerende grundejere kan veare part),

Udkast til lokalplanforslag,

@konomi (samlede udagifter til projektering, anleeg mv.)

Tidsplan: Hvornar skal anleegget udferes? Hvad er status og tidsplan for evt. arealerhvervelse? (Skal arbejdet

udfares ved lokalplanens endelige godkendelse?

Hvem skal detail-projektere?

Hvem skal veere bygherre og hvem skal udfare? (Anleegsopgaven skal udbydes efter reglerne i

tiloudsloven/udbudsdirektivet)

10. Sikkerhedsstillelse. Grundejeren skal stille bankgaranti pa anfordringsvilkar for alle udgifter inden
lokalplanens og udbygningsaftalens endelige vedtagelse.

No gk

© ®

Der var to spargsmal vi drgftede.

Skal der laves et projekt nu —set i lyset af at det maske farst skal udferes om flere ar?

Ja - der skal foreligge et skitseprojekt som skal godkendes af Trafik & Veje, og som skal indga som bilag til
udbygningsaftalen og ledsage lokalplanforslaget i hgringen. Dels for stgjskaermen og dels for vejanlaegget (kryds og
overkgrsel), hvoraf sidstnaevnte er pa plads.

Der skal sdledes udarbejdes et skitseprojekt for stgjskaermen med oplysning om bl.a. konkret placering i forhold til
skel, vej mv. samt hgjder og udformning, herunder materialer med illustrationer mv..

Hvis der s& nar anleegget skal udfares sker justeringer i f.eks. materialer, vil det nok kunne klares ved et tillzeg til
aftalen. Forudseetningerne — placering, hgjde mv. ma som udgangspunkt veere de samme.

| forleengelse af det skal bemaerkes, at sikkerhedsstillelsen (pkt. 10 ovenfor) geelder uanset at anlaeggene farst
etableres senere.

Hvem skal udarbejde skitseprojektet — kan kommunen sta for det?

Vi kan godt medbvirke til at finde dem der skal udarbejde projektet — men formelt er det jer, der indgar aftale med
dem om at udfgre arbejdet.

Men kan der ikke veere en idé i at lade Grontmij/Sweco ggre det i forleengelse af deres arbejde med stgjberegninger
og dimensionering. De ting de har arbejdet med her er forudsaetninger for projekteringen af anlaegget. Sa det
haenger sammen.

Men det er selvfalgelig op til jer.

Det var alt for nu. Jeg er delvis pa mail mandag og tirsdag, hvis du har kommentarer eller behov for yderligere
vedrgrende ovennavnte.

Ellers holder jeg ferie indtil den 4. januar — s& ma vi drgfte videre der. Og vi mgdes ogsa gerne hvis der er behov for
det.



God jul
Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune




Fra: Jeppe Astrup Andersen

Sendt: 8. januar 2016 12:45

Til: Bente Nielsen

Cc: Tina French Nielsen; Peter Serup

Emne: SV: VS: SV: Skolevejssikkerhed - Svenstrup Skole

Vedhaeftede filer: 2016-001411-1 Notat om udvidelse af AKAFA (Arla) i Svenstrup - Trafikale

forhold.docx 14783132 1 0.docx; Projektplan-Svenstrup Skolevej-20151112.pdf

Hej Bente

Her er notat om udvidelsen af Akafa 1 Svenstrup og skolevejsproblematikken
Venlig hilsen

Jeppe Astrup Andersen

Civilingenigr

Trafik & Veje, Team Trafikplan
TIf. +45 99312337
Mobil. +45 25202337

Fra: Bente Nielsen

Sendt: 8. december 2015 08:01

Til: Jeppe Astrup Andersen

Cc: Tina French Nielsen

Emne: SV: VS: SV: Skolevejssikkerhed - Svenstrup Skole

Hej Jeppe

Sa er der sat dato pa Tinas mgde pa Svenstrup Skole.

Det bliver den 21. januar 2016.

Vil du udfaerdige notat, som Tina kan fa med - i henhold til vores nedenstaende
mailudveksling.

Venlig hilsen

Bente Nielsen

Chefsekretar

Aalborg Kommune
Skoleforvaltningen
Sekretariat, HR & Udvikling
Godthabsgade 8

9400 Ngrresundby

TIf. 99 31 40 11

E-mail: beni-skole@aalborg.dk

Fra: Jeppe Astrup Andersen

Sendt: 11. november 2015 14:46

Til: Bente Nielsen <beni-skole@aalborg.dk>

Emne: SV: VS: SV: Skolevejssikkerhed - Svenstrup Skole

1



Ok s& gar jeg ikke ud fra at notat skal vazre fardig indenfor de nzste 14. dage.

Vil du give besked nar mgdet er kommet i kalenderen, sa vi ved hvornar der er deadline.

Venlig hilsen
Jeppe Astrup Andersen

Civilingenigr

Trafik & Veje, Team Trafikplan
TIf. +45 99312337

Mobil. +45 25202337

Fra: Bente Nielsen

Sendt: 11. november 2015 14:44

Til: Jeppe Astrup Andersen

Cc: Pernille Fruergard Simonsen

Emne: VS: VS: SV: Skolevejssikkerhed - Svenstrup Skole

Hej Jeppe

Tina har aftalt med skolebestyrelsen fra Svenstrup Skole, at de kan invitere hende med til
deres nazste mgde.

Vi har endnu ikke modtaget en invitation, sd jeg kan desvarre ikke oplyse en dato for
mgdet endnu.

Venlig hilsen

Bente Nielsen

Chefsekretar

Aalborg Kommune
Skoleforvaltningen
Sekretariat, HR & Udvikling
Godthabsgade 8

9400 Ngrresundby

TIF. 99 31 40 11

E-mail: beni-skole@aalborg.dk

> ————- Oprindelig meddelelse-----

Fra: Jeppe Astrup Andersen

Sendt: 11. november 2015 13:11

Til: Pernille Fruergard Simonsen

Emne: VS: SV: Skolevejssikkerhed - Svenstrup Skole

Hej

VVVVYVVYVYV

Kan du oplyse om hvornar Tina skal have mgde med skolebestyrelsesmgde pa Svendstrup
Skole, s& vi ved hvornar notatet skal vzre fardigt

>

>

> Venlig hilsen

>

> Jeppe Astrup Andersen

>

> Civilingenigr

> Trafik & Veje, Team Trafikplan



TIf. +45 99312337
Mobil. +45 25202337

V VVVYVYV
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————— Oprindelig meddelelse-----

Fra: Mette Skamris Holm

Sendt: 10. november 2015 11:41

Til: Jeppe Astrup Andersen

Emne: VS: SV: Skolevejssikkerhed - Svenstrup Skole

Hermed :-)

Med venlig hilsen / Best regards
Mette

VVVVVVVYVYVYVYV

\

————— Oprindelig meddelelse-----

Fra: Michael Kirkfeldt

Sendt: 10. november 2015 11:05

Til: Mette Skamris Holm

Emne: Re: SV: Skolevejssikkerhed - Svenstrup Skole

V VVVYVYV

Det er HH ikke klar over,- prgv at se i TFs kalender efter et skolebestyrelsesmgde pa
Svendstrup Skole

>

>> Den 10. nov. 2015 kl. 10.44 skrev Mette Skamris Holm <mette.skamris@aalborg.dk>:
>>

>> Hej.

>>

>> Det gor jeg. Hvad er deadline?

>>

>> Med venlig hilsen / Best regards

>> Mette

>>

>>

>> ——— - Oprindelig meddelelse-----

>> Fra: Michael Kirkfeldt

>> Sendt: 10. november 2015 09:44

>> Til: Mette Skamris Holm

>> Emne: Skolevejssikkerhed - Svenstrup Skole

>>

>> Hej Mette.

>>

>> Tina French skal til mgde pa Svenstrup Skole og i den forbindelse vil emnet
skolevejssikkerhed blive drgftet som opfglgning pa lokalplanen for Arla.

>>

>> Forazldrene er tilsyneladende noget nervgse, sa TF skal have et notat med under armen.
>>

>> Vil du sgrge for et notat om dette ?

>>

>> Hilsen Michael



Notat

Til Tina French Nielsen Trafik, BLF

KOpi til Plan 0g UdVik"ng By- og Landskabsforvaltningen
Fra Ulrich Clausen Stigsborg Brygge 5
Sagsnr./Dok.nr. 2015-033587 /1 9400 Narresundby
08-01-2016 Init.: nuc

Lokalplan 6-1-106. Udvidelse af AKAFA (Arla) i Svenstrup. Trafikale
forhold. Revideret verision af tidligere notat.

Dette notat er en revideret version af tidligere notat, dokumen nr. 2015-033587/1

Erhvervsomradet hvor AKAFA er lokaliseret er beliggende midt i Svenstrup omkredset af
Godthabsvej, Lobovej og Svenstrup Skolevej.

Erhvervsomradet ligger mellem et stort boligomrade, Svenstrup Skole, byens centeromrade og
det rekreative omrade ved Guldbaekken. Derfor har man veeret seerligt opmaerksom pa dispo-
sitioner, der kan medfgre @gede trafikale eller miljgmaessige pavirkninger i de omkringliggende
omrader.
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Trafikale forhold

Trafikafviklingen af transporter til og fra virksomheden vil ske fra Svenstrup Skolevej og for-
ventes i overvejende grad at blive ad @stermgllevej og Skipper Clements Ve,j.
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Udvidelsen af produktionen forventes af medfgre ca. en fordobling af lastbilkgrslen til og fra
virksomheden, hvoraf en stor del er om natten. Pa den direkte adgangsvej, @stermgllevej (og
fremtidige eneste for lastbiler) gges lastbiltrafikken fra 223 til 393 lastbiler.

De vaesentligste konsekvenser af den ggede lasbiltrafik er en forgget trafikstgj pa det omlig-
gende vejnet samt en mulig forringelse af trafiksikkerheden og trygheden.

Skolevejsproblematik

Skolevejene omkring Svenstrup Skole beliggende pa Svenstrup Skolevej, og umiddelbart gst
for AKAFA, vil blive bergrt af den ggede trafik i et vist omfang. Skolen har ca. 450 elever fra O.
til 10. kl. Ifglge skolevejsanalysen fra 2010 fordeler elevernes transport til skolen sig pa de
falgende transportmidler: Gaende (15 %), pa cykel (59 %), i bil (24 %).

Af skolevejsanalysen fremgar det, at Svenstrup Skolevej gst og vest for @stermgllevej samt
@stermgllevej er skolevej for over 50 elever. Der er dog ingen oplysninger om, hvor stor en del
af dem, der er gaende eller cyklende. Krydset Svenstrup Skolevej — @stermgllevej er udpeget
som utryg af 7 elever og krydset @stermgllevej — Solbakkevej er udpeget af 2-5 elever (ngjag-
tigt antal ukendt). Farstnaevnte kryds blev besigtiget som led i undersggelsen uden at der blev
foreslaet eendringer i krydset med henvisning til, at der var mulighed for at undga at komme
gennem krydset ved at ga eller cykle igennem parken (se nedenstaende kort).

Sikkerhedsfremmende foranstaltninger

Den betydeligt agede Arla relaterede lastbiltrafik pa @stermgllevej kan pavirke sikkerheden og
iseer trygheden pa @stermgallevej. Trafik og Veje vurderer dog, at @stermgllevej ikke anvendes
som skolevej, da stien gennem parken benyttes i stedet. Vurderingen er i overensstemmelse
med politiets vurdering i forbindelse med ovennaevnte skolevejsanalyse.

For at opretholde trafiksikkerheden gennemfares falgende trafiksikkerhedsfremmende tiltag,
der er vist i tegningsbilag 1.:

e Det 4-bendede kryds Svenstrup Skolevej — @stermgllevej reguleres. Kgrebanen hae-
ves til fortovsniveau i hele kydsomradet. Det etableres heller p& begge sider af Svens-
trup for at understrege den ubetingede vigepligt, og den sydlige helle udfgres som et
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stattepunkt for krydsende fodgeengere. Der markeres cykelfelter gennem krydset langs
Svenstrup Skolevej.

o Der etableres indkgrselsforbud for lastbiler mod Svestrup Skolevej fra Langdyssen (der
er allerede indkarselsforbud for lastbiler mod Svenstrup Skolevej fra Hobrovej)

e | den vestligste ende af Svenstrup Skolevej ved Langdyssen etableres en overkgrsel i
niveau med fortovet for at understgtte ovennaevnte lastbilforbud.

De neaevnte tiltag (viderebearbejdning af nedenstaende alternativ 4) forventes at blive gennem-
fart via en udbygningsaftale med Akafa.

Som alternativer lgsningsmuligheder har de fglgende punkteret veeret vurderet:

1. Vending af prioriteten, s& Svenstrup Skolevej far vigepligt, evt. markeret med type A-
overkarsel pa Svenstrup Skolevej.
Lasningen begreenser stgj i forbindelse med lastbilernes acceleration. Omvendt vil tra-
fikken til AKAFA ikke blive tvunget til at nedseaette hastigheden ved passage af krydset
og lgsningen vurderes at medfgre en ringere sikkerhed og tryghed for svage trafikan-
ter.

2. Etablering af stitunnel ifm. en vending af prioriteten i krydset.
En stitunnel pa dette sted ma forventes at blive brugt i begraenset omfang, da antallet
af cykler og gdende, der har mal vest for @stermgllevej er forholdsvis begreenset. Det
er herudover erfaringsmaessigt vanskeligt at fa svage trafikanter til at benytte en tunnel,
hvis den trafikale barriere opleves som lille. En tunnel vil med den foreslaede placering
blive fgrt under AKAFAs adgangsvej, der er privat feellesvej. Tunnelen kan evt. driftes
og vedligeholdes af virksomheden.

3. Etablering af trafikstyret signalregulering med praeference for @stermgllevej
Med de aktuelle trafikmaengder og uheldsrisiko opfylder et signalanleeg ikke kriterierne.
Der vil veere driftsudgifter til et signalanlaeg, som ma forudses at skulle afholdes af
kommunen.

4. Opretholde nuvaerende prioritering i krydset og etablere en midterhelle pa adgangsve-
jen lige syd for krydset (AKAFAS adgangsvej) for at sikre gaende.
Lasningen giver gaende mulighed for at krydse adgangsvejen i to tempi og sikrer, at
trafikken til AKAFA fortsat har vigepligt og dermed skal standse op for trafik pa Svens-
trup Skolevej. Det kan overvejes at etablere rumlefelter eller lignende pa @stermgllevej
for at gge de karendes opmaerksomhed, og evt. variable lysende hastighedstavier med
en hastighedsgraense pa f.eks. 30 km/t, ved skolens mgdetid.

5. Lukning af Sv. Skolevej vest for @stermgllevej, sa krydset sendres til T-kryds med
@stermgllevej som gennemgaende. Etablering af stikrydsning ved brug af krydsnings-
heller samt tilsvarende foranstaltninger som under pkt. 4.

Lasningen tilgodeser trafikken til AKAFA, og nedbremsning/accelerationsstgj begraen-
ses.

Lasningsforslagene i pkt. 1. — 3. er foreslaet af AKAFA.
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Stgjmeessige forhold

Grontmij har i notat af 7-1-2015 for Arla udarbejdet et notat om de stgjmaessige forhold, hvori
der er vurderet en reekke afveergeforanstaltninger, der blev drgftet pa et mgde med Arla d. 19.
maj. De foreslaede afveergeforanstaltningerne omfatter falgende:

1. Omlaegning af benyttet rutenet

2. Hastighedsregulering

3. Etablering af stgjafskeermning langs Skipper Clements Vej (del 2-3)
4. Omleegning af krydset @stermgllevej / Svenstrup Skolevej

Ad 1.

Pa nedenstaende figur er vist de mulige ruter til AKAFA, hvor Arla har undersggt de mulige
stgjmaessige konsekvenser. Arla vurderede ikke, at der ved anleeg af nye veje uden om bolig-
omrader eller ved omlaegning af rutenettet vil vaere mulighed for at begreense stgjsgenerne.
Da det har vist sig pa baggrund af besigtigelse, at den nuvaerende vaegtbegraensning ved bro-
erne pa Langdyssen og Runesvinget kan fiernes, forventes det, at Arla vil foretage stgjbereg-
ninger pa grundlag af en aendring af rutetnettet, hvor en starre del af transporterne fra syd
flyttes til Runesvinget og Langdyssen.

Arla forventer, at al lastbiltransport til AKAFA skal ske via @stermgllevej i fremtiden, sa Svens-
trup Skolevej helt kan friholdes bortset fra krydsning af denne.

Ad 2.

En hastighedsregulering vurderes ikke at have seerlig effekt, da de aktuelle hastighedsniveau-
er ligger under de hastigheder, hvor der kan forventes en effekt af lavere hastighed. Udskift-
ning til stajdeempende asfalt kan ikke forventes at fa effekt ved de aktuelle hastigheder.

Ad 3.

Pa dstemallevej og Skipper Clements Vej er der beregnet en foragelse af stgjniveauet med
hhv. 2,4 og 1,1 dB. Pa Skipper Clements Vej er boligerne langs vejen stgjbelastet over graen-
seveerdien pa 58 dB, sa den Arla relaterede karsel vil forsteerke problemet yderligere. Arla
foreslar derfor, at stgjgenerne afhjeelpes ved afskaermning og er indstillet pa at finansiere etab-
leringen.

Ifglge retningslinjerne for Trafik og Vejes rolle ifm. lokalplaner er T&V kun ansvarlig for stgjbe-
regninger og dermed at stille krav til stgjafskeermning, nar AaK er bygherre. Dvs., at Miljg er
ansvarlig for kontrol og godkendelse af bygherrens eller dennes radgivers beregninger og for
at stille de ngdvendige krav, nar der som her er tale om en privat virksomhed. Det ma derfor
veere Miljg, der skal veere "udfarende”, herunder komme med input til evt. udbygningsaftale i
samarbejde med T&V, der skal godkende, hvis der skal etableres stgjskeerme i vejareal.
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Figur 1. Det betragtede, lokale rutenet (gul markering) med knudepunkter og eget g ey e et
stej fra O-altemnativet bl projektet

Figuren t.v. viser de beregnede stigninger i stgjniveau pa rutenettet. Figuren t.h. viser stgjud-
bredelsen over greenseveerdien pa 58 dB pa de beregnede rutenet.

Ad 4.

Arla foreslar, at krydset Svenstrup Skolevej — @stermgllevej (vist pa nedenstadende fotos) om-
laegges, og at vigepligten vendes, sa @stermgallevej bliver gennemgaende og fortsaetter ubrudt
ind pd AKAFA. Herved bliver trafikken til og fra virksomheden mere jeevn uden saerlig accele-
ration omkring krydset, der medfgrer en stgjreduktion omkring de nsermeste boliger. Svens-
trup Skolevej vil herved fa vigepligt, og det anfgres, at en omleegning harmonerer med de nu-
veerende chikaner her.

Ud fra en sikkerhedsmaessig vurdering af skolevejen vurderes det ikke at veere en fordel at
vende vigepligten, evt. markeret med en type A overkgrsel, da svage trafikanter uden yderlige-
re sikring skal krydse en straekning med tung trafik, der ikke har vigepligt.

Arla har pa mgdet oplyst, at man i givet fald er indstillet pa at finansiere en stitunnel under
@stermgllevej. En stitunnel pa dette sted ma dog forventes at blive brugt i begraenset omfang,
da antallet af cykler og gaende, der har mal vest for @stermgllevej er forholdsvis begreenset.
Det er herudover erfaringsmaessigt vanskeligt at fa svage trafikanter til at benytte en tunnel,
hvis den trafikale barriere opleves som lille

Som andre lgsningsmuligheder har Arla foreslaet en trafikstyret signalregulering.
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Krydset Svenstrup Skolevej — @stermgllevej

Svenstrup Skolevej — @stermgllevej set fra gst

Bilag 1

6/7
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Svenstrup Skolevej, Svenstrup. Krydsregulering ved @stermgllevej (Akafa) — Dokument nr.
2015-033587-2

717
Y Kommune



Arealafstaelse

60 m2

Beplantning langs fortov
klippes ind, for bedre
oversigtsforhold.

Svenstrup Skolevej, Svenstrup
Krydsregulering ved @stermgllevej (Akafa) - Haevet flade
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Notat

Til Tina French Nielsen Trafik, BLF

Kopi til Plan og Udvikling By- og Landskabsforvaltningen
Fra Ulrich Clausen Stigsborg Brygge 5
Sagsnr./Dok.nr. 2015-033587 /1 9400 Ngrresundby
08-01-2016 Init.: nuc

Lokalplan 6-1-106. Udvidelse af AKAFA (Arla) i Svenstrup. Trafikale
forhold. Revideret verision af tidligere notat.

Dette notat er en revideret version af tidligere notat, dokumen nr. 2015-033587/1

Erhvervsomradet hvor AKAFA er lokaliseret er beliggende midt i Svenstrup omkredset af
Godthabsvej, Lobovej og Svenstrup Skolevej.

Erhvervsomradet ligger mellem et stort boligomrade, Svenstrup Skole, byens centeromrade og
det rekreative omrade ved Guldbaekken. Derfor har man veeret szerligt opmaerksom pa dispo-
sitioner, der kan medfare ggede trafikale eller miljgmaessige pavirkninger i de omkringliggende
omrader.
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Trafikale forhold

Trafikafviklingen af transporter til og fra virksomheden vil ske fra Svenstrup Skolevej og for-
ventes i overvejende grad at blive ad @stermgllevej og Skipper Clements Vej.
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Udvidelsen af produktionen forventes af medfgre ca. en fordobling af lastbilkgrslen til og fra
virksomheden, hvoraf en stor del er om natten. Pa den direkte adgangsvej, @stermgallevej (og
fremtidige eneste for lastbiler) gges lastbiltrafikken fra 223 til 393 lastbiler.

De vaesentligste konsekvenser af den @gede lasbiltrafik er en forgget trafikstgj pa det omlig-
gende vejnet samt en mulig forringelse af trafiksikkerheden og trygheden.

Skolevejsproblematik

Skolevejene omkring Svenstrup Skole beliggende pa Svenstrup Skolevej, og umiddelbart gst
for AKAFA, vil blive bergrt af den ggede trafik i et vist omfang. Skolen har ca. 450 elever fra 0.
til 10. kl. Ifglge skolevejsanalysen fra 2010 fordeler elevernes transport til skolen sig pa de
falgende transportmidler: Gaende (15 %), pa cykel (59 %), i bil (24 %).

Af skolevejsanalysen fremgar det, at Svenstrup Skolevej @st og vest for @stermallevej samt
dstermgllevej er skolevej for over 50 elever. Der er dog ingen oplysninger om, hvor stor en del
af dem, der er gdende eller cyklende. Krydset Svenstrup Skolevej — @stermgllevej er udpeget
som utryg af 7 elever og krydset @stermgllevej — Solbakkevej er udpeget af 2-5 elever (ngjag-
tigt antal ukendt). Farstnaevnte kryds blev besigtiget som led i undersggelsen uden at der blev
foreslaet eendringer i krydset med henvisning til, at der var mulighed for at undga at komme
gennem krydset ved at ga eller cykle igennem parken (se nedenstaende kort).

Sikkerhedsfremmende foranstaltninger

Den betydeligt ggede Arla relaterede lastbiltrafik pa @stermgllevej kan pavirke sikkerheden og
iseer trygheden pa @stermgllevej. Trafik og Veje vurderer dog, at @stermgllevej ikke anvendes
som skolevej, da stien gennem parken benyttes i stedet. Vurderingen er i overensstemmelse
med politiets vurdering i forbindelse med ovennaevnte skolevejsanalyse.

For at opretholde trafiksikkerheden gennemfgres faglgende trafiksikkerhedsfremmende tiltag,
der er vist i tegningsbilag 1:

e Det 4-bendede kryds Svenstrup Skolevej — @stermgllevej reguleres. Kagrebanen hae-
ves til fortovsniveau i hele kydsomradet. Det etableres heller pa begge sider af Svens-
trup for at understrege den ubetingede vigepligt, og den sydlige helle udfgres som et

Aalborg
Kommune

27



stgttepunkt for krydsende fodgaengere. Der markeres cykelfelter gennem krydset langs
Svenstrup Skolevej.

o Der etableres indkagrselsforbud for lastbiler mod Svestrup Skolevej fra Langdyssen (der
er allerede indkgrselsforbud for lastbiler mod Svenstrup Skolevej fra Hobrove)j)

¢ | den vestligste ende af Svenstrup Skolevej ved Langdyssen etableres en overkarsel i
niveau med fortovet for at understgtte ovennaevnte lastbilforbud.

De neevnte tiltag (viderebearbejdning af nedenstaende alternativ 4) forventes at blive gennem-
fart via en udbygningsaftale med Akafa.

Som alternativer lgsningsmuligheder har de fglgende punkteret veeret vurderet:

1. Vending af prioriteten, sa Svenstrup Skolevej far vigepligt, evt. markeret med type A-
overkarsel pa Svenstrup Skoleve;.
Lasningen begreenser stgj i forbindelse med lastbilernes acceleration. Omvendt vil tra-
fikken til AKAFA ikke blive tvunget til at nedsaette hastigheden ved passage af krydset
og lgsningen vurderes at medfare en ringere sikkerhed og tryghed for svage trafikan-
ter.

2. Etablering af stitunnel ifm. en vending af prioriteten i krydset.
En stitunnel pa dette sted ma forventes at blive brugt i begraenset omfang, da antallet
af cykler og gaende, der har mal vest for @stermgllevej er forholdsvis begreenset. Det
er herudover erfaringsmeaessigt vanskeligt at fa svage trafikanter til at benytte en tunnel,
hvis den trafikale barriere opleves som lille. En tunnel vil med den foreslaede placering
blive fart under AKAFAs adgangsvej, der er privat feellesvej. Tunnelen kan evt. driftes
og vedligeholdes af virksomheden.

3. Etablering af trafikstyret signalregulering med praeference for @stermgllevej
Med de aktuelle trafikmaengder og uheldsrisiko opfylder et signalanlaeg ikke kriterierne.
Der vil veere driftsudgifter til et signalanleeg, som ma forudses at skulle afholdes af
kommunen.

4. Opretholde nuveerende prioritering i krydset og etablere en midterhelle pa adgangsve-
jen lige syd for krydset (AKAFAS adgangsvej) for at sikre gaende.
Lasningen giver gaende mulighed for at krydse adgangsvejen i to tempi og sikrer, at
trafikken til AKAFA fortsat har vigepligt og dermed skal standse op for trafik pa Svens-
trup Skolevej. Det kan overvejes at etablere rumlefelter eller lignende pa @stermellevej
for at gge de kagrendes opmaerksomhed, og evt. variable lysende hastighedstavler med
en hastighedsgraense pa f.eks. 30 km/t, ved skolens mgdetid.

5. Lukning af Sv. Skolevej vest for @stermgllevej, sa krydset aendres til T-kryds med
@stermgllevej som gennemgaende. Etablering af stikrydsning ved brug af krydsnings-
heller samt tilsvarende foranstaltninger som under pkt. 4.

Lasningen tilgodeser trafikken til AKAFA, og hedbremsning/accelerationsstgj begreen-
ses.

Lasningsforslagene i pkt. 1. — 3. er foreslaet af AKAFA.

i Aalborg 3
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Stgjmaessige forhold

Grontmij har i notat af 7-1-2015 for Arla udarbejdet et notat om de stgjmaessige forhold, hvori
der er vurderet en reekke afvaergeforanstaltninger, der blev drgftet pa et mgde med Arla d. 19.
maj. De foreslaede afvaergeforanstaltningerne omfatter falgende:

1. Omlaegning af benyttet rutenet

2. Hastighedsregulering

3. Etablering af stgjafskeermning langs Skipper Clements Vej (del 2-3)
4. Omleegning af krydset @stermgllevej / Svenstrup Skolevej

Ad 1.

Pa nedenstaende figur er vist de mulige ruter til AKAFA, hvor Arla har undersggt de mulige
stgjmaessige konsekvenser. Arla vurderede ikke, at der ved anleeg af nye veje uden om bolig-
omrader eller ved omlaegning af rutenettet vil vaere mulighed for at begreense stgjsgenerne.
Da det har vist sig pa baggrund af besigtigelse, at den nuveerende vaegtbegraensning ved bro-
erne pa Langdyssen og Runesvinget kan fiernes, forventes det, at Arla vil foretage stgjbereg-
ninger pa grundlag af en andring af rutetnettet, hvor en stgrre del af transporterne fra syd
flyttes til Runesvinget og Langdyssen.

Arla forventer, at al lastbiltransport til AKAFA skal ske via @stermgllevej i fremtiden, sa Svens-
trup Skolevej helt kan friholdes bortset fra krydsning af denne.

Ad 2.

En hastighedsregulering vurderes ikke at have saerlig effekt, da de aktuelle hastighedsniveau-
er ligger under de hastigheder, hvor der kan forventes en effekt af lavere hastighed. Udskift-
ning til stgjdeempende asfalt kan ikke forventes at fa effekt ved de aktuelle hastigheder.

Ad 3.

Pa @stemgllevej og Skipper Clements Vej er der beregnet en forggelse af stajniveauet med
hhv. 2,4 og 1,1 dB. Pa Skipper Clements Vej er boligerne langs vejen stgjbelastet over green-
seveerdien pa 58 dB, sa den Arla relaterede karsel vil forsteerke problemet yderligere. Arla
foreslar derfor, at stajgenerne afhjaelpes ved afskaermning og er indstillet pa at finansiere etab-
leringen.

Ifglge retningslinjerne for Trafik og Vejes rolle ifm. lokalplaner er T&V kun ansvarlig for stgjbe-
regninger og dermed at stille krav til stgjafskeermning, nar AaK er bygherre. Dvs., at Miljg er
ansvarlig for kontrol og godkendelse af bygherrens eller dennes radgivers beregninger og for
at stille de nadvendige krav, nar der som her er tale om en privat virksomhed. Det ma derfor
veere Miljg, der skal veere "udfarende”, herunder komme med input til evt. udbygningsaftale i
samarbejde med T&V, der skal godkende, hvis der skal etableres stgjskeerme i vejareal.

i Aalborg A
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Figur 1. Det betragtede, lokale rutenet (gul markering) med knudepunkter og eget
staj fra 0-alternativet til projektet.

Figuren t.v. viser de beregnede stigninger i stgjniveau pa rutenettet. Figuren t.h. viser stgjud-
bredelsen over greenseveerdien pa 58 dB pa de beregnede rutenet.

Ad 4.

Arla foreslar, at krydset Svenstrup Skolevej — @stermgllevej (vist pa nedenstadende fotos) om-
laegges, og at vigepligten vendes, sa @stermgllevej bliver gennemgaende og fortsaetter ubrudt
ind pA AKAFA. Herved bliver trafikken til og fra virksomheden mere jeevn uden seerlig accele-
ration omkring krydset, der medfarer en stgjreduktion omkring de naermeste boliger. Svens-
trup Skolevej vil herved fa vigepligt, og det anfares, at en omlaegning harmonerer med de nu-
veerende chikaner her.

Ud fra en sikkerhedsmaessig vurdering af skolevejen vurderes det ikke at veere en fordel at
vende vigepligten, evt. markeret med en type A overkgrsel, da svage trafikanter uden yderlige-
re sikring skal krydse en straekning med tung trafik, der ikke har vigepligt.

Arla har pa madet oplyst, at man i givet fald er indstillet pa at finansiere en stitunnel under
@stermgllevej. En stitunnel pa dette sted ma dog forventes at blive brugt i begreenset omfang,
da antallet af cykler og gaende, der har mal vest for @stermgllevej er forholdsvis begreenset.
Det er herudover erfaringsmaessigt vanskeligt at fa svage trafikanter til at benytte en tunnel,
hvis den trafikale barriere opleves som lille

Som andre lgsningsmuligheder har Arla foreslaet en trafikstyret signalregulering.

g% Aalbor
i Kommt%ne
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Fra: Peter Serup

Sendt: 19. januar 2016 15:32

Til: 'Claus Hansen'

Cc: Charlotte Zeth Andersen; Birgitte Koch
Emne: SV: Udbygningsaftale, tennisbaner mv
FileUpdateStatus: 0

Hej Claus

Vi syntes det vil give god mening at have den konsulent med, der kommer til at sidde med det konkrete arbejde.
Alternativt skal vi koordinere med ham efterfaglgende.

Vi ses pa fredag 830

Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Claus Hansen [mailto:claus.hansen@arlafoods.com]
Sendt: 15. januar 2016 07:57

Til: Peter Serup; Birgitte Koch

Cc: Charlotte Zeth Andersen

Emne: RE: Udbygningsaftale, tennisbaner mv

Hej Peter,

Vi gnsker at afholde mgdet fredag d. 22 jan kl. 08.30 — 10.00
Birgitte deltager ikke,

Vores konsulent partner kan deltage, hvis det er en fordel.
/Claus

From: Peter Serup [mailto:peter.serup@aalborg.dk]
Sent: 13. januar 2016 14:00




To: Claus Hansen; Birgitte Koch
Cc: Charlotte Zeth Andersen
Subject: SV: Udbygningsaftale, tennisbaner mv

Hej Claus og Birgitte

Tak for tilbagemeldingen.
Fint at seette os sammen og definere opgaven i forhold til udbygningsaftalen preecist

Jeg gar ud fra, at de fem pinde i har listet op er til drgftelse og afklaring pa madet.
Jeg svarer saledes ikke pa det her — og dog. Jeg vil blot lige naevnte, at projekteringsafdelingen i trafikafdelingen har
skitseret ombygning af krydset. S& den del antager jeg er OK.

Har | talt om konsulent? | sa fald kunne man overveje, om vedkommende skulle deltage i madet
Charlotte og jeg foreslar falgende tidspunkter til en snak:

Mandag 18/1: 1330-15

Torsdag 21/1: 830-1030 og 1430-17

Fredag 22/1: 830-15

Vi kommer gerne til Svenstrup — og | skal ogsa veere velkomne her

Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Claus Hansen [mailto:claus.hansen@arlafoods.com]
Sendt: 8. januar 2016 14:51

Til: Peter Serup

Cc: Birgitte Koch; Charlotte Zeth Andersen

Emne: RE: Udbygningsaftale, tennisbaner mv

Hej Peter,
Vi har afholdt mgde ang. det videre forlgb og er kommeet frem til fglgende.

Inden vi seetter det store cirkus igang har vi behov for at vi setter os sammen med jer/dig for at beslutte
Leverance omfang til udbygningsaftalen.



Indhold til udbygningsaftalen (standard ifglge tidligere mail)

Hvorledes pavirker detaljerne i aftalen, lokalplans udkastet?

Hvordan sikrer vi at det kun er det ngdvendige som skitseres?

At Arla arrangerer konsulenter til stgjveeg og at kommunen finder konsulenter til ombygning af krydset.
Arla afholder alle omkostninger.

Birgitte kontakter dig, for at arrangere tidspunkt for made.

Mvh, Claus

From: Peter Serup [mailto:peter.serup@aalborg.dk]
Sent: 22. december 2015 15:50

To: Claus Hansen

Cc: Birgitte Koch; Charlotte Zeth Andersen
Subject: SV: Udbygningsaftale, tennisbaner mv

Hej Claus

Helt enig i din betragtning — nu handler det om at fa skitseret en mulig lgsning.

En frivillig udbygningsaftale skal godkendes bade af jer som bygherre og af kommunen som myndighed. Begge
parter har saledes noget at sige.

Som oftest vil jeres konsulent komme med at bud pa lgsning ud fra de rammer vi er kommet frem til. Er der enighed
om det, indbygges det i udbygningsaftalen, der fglger lokalplanen i den offentlige haring.

| forhold til misforstaelse — jeg tror vores kollega i borgmesterens forvaltning ventede pa yderligere materiale fra os,
mens vi forventede at alt var klar til at ekspedere videre til dig.

Men det bliver det — som naevnt — nu.

Vi snakkes ved efter 8. januar. Hvis | har behov for yderligere bemeerkninger eller lignende siger du endelig til.

God jul og godt nytar til dig

Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune




Fra: Claus Hansen [mailto:claus.hansen@arlafoods.com]
Sendt: 21. december 2015 10:39

Til: Peter Serup

Cc: Birgitte Koch

Emne: RE: Udbygningsaftale, tennisbaner mv

Hej Peter,

Tak for afklarende mail omkring nedenstaende.
1. Udbygningsaftalen
2. Tennisbanerne.

Ad 1.
Birgitte og jeg har mgde d. 8 jan for udvalgelse af levarander (konsulent virksomhed) til skitseprojekt udarbejdelse.
Nar leverandgren er valgt vil vi gerne have jer med pé banen, for at sikre korrek og effektiv proces.
Vi er naturligvis kede af at der ikke kan afviges fra standarden og det bliver saledes ekstra vigtigt, at i er skarpe pa
den ngdvendige detaljeringsgrad til f.eks stgjveeg.

e Type

e Konstruktion

e Dampning

Vi kan ikke bruge et uvist antal resurser til at diskutere teknisk lgsning. Det har vi vaeret igennem.
Sa for mig er det vigtigt at vide hvor meget AKAFA kan beslutte, - eller
om det er myndigheden som beslutter og AKAFAs roller blot er at betale?

Ad 2.
Du skriver at der har vearet en misforstaels. Du skriver ikke hvor i misforstaelsen ligger?

God Jul og Godt nytar

Med venlig hilsen / Best regards

™

@

Claus Hansen
Site Director
AKAFA

Arla Foods amba

Phone: +4599392910
VAT no.: 25313763

claus.hansen@arlafoods.com

Qur vision:

Creating the future of dairy to bring health
and inspiration to the world, naturally

This e-mail is proprietary and confidential and may contain legally privileged information.
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This e-mail is intended for the addressee(s) stated above only. If you receive this e-mail by mistake,
please inform us by returning this e-mail without producing, distributing or retaining copies hereof.

From: Peter Serup [mailto:peter.serup@aalborg.dk]
Sent: 18. december 2015 15:54

To: Claus Hansen

Cc: Charlotte Zeth Andersen; Peter Serup

Subject: Udbygningsaftale, tennisbaner mv

Hej Claus

Jf. vores snak vedr. tennisbanerne har Charlotte haft en korrespondance med Britta Jespersgaard, som sidder i
Borgmesterens Forvaltning og arbejder med salget.

Der har tilsyneladende veeret en misforstaelse, men vi har nu bedt hende om at fremsende et udkast til dig, sa der
var noget mere konkret at forholde sig til.

| forhold til vores snak omkring udbygningsaftalen, har jeg drgftet med vores jurist Knud Jacob, hvilke muligheder
der er for at blgde kravene op — og samtidig opfylde de krav, der nu engang er til en udbygningsaftale.

| forlaengelse af det mgde vi havde hos jer 30/10 sendte Knud Jacob nedenstaende punkter til jer om hvilke input,
der skal veere til en udbygningsaftale:
Input til udbygningsaftale (standard):

1. Detaljeret tekstmaessig beskrivelse af de infrastrukturanleeg, som skal udferes, herunder oplysning om
anlaeggenes/vejenes nuveerende og fremtidige status (off. /privat vejareal?)

2. Et skitseprojekt + tegning/korthilag af anleegget (inkl. nuvaerende matrikelskel), som skal indga som bilag til
aftalen,

3. Oplysning om omfanget af arealerhvervelse fra de tilgreensende ejendomme med kortbilag. Oplysning om,

hvorvidt arealerhvervelsen sker ved frivillig aftale/ekspropriation.

Oplysning om parterne i aftalen (kun nuveerende grundejere kan vare part),

Udkast til lokalplanforslag,

@konomi (samlede udagifter til projektering, anleeg mv.)

Tidsplan: Hvornar skal anleegget udfares? Hvad er status og tidsplan for evt. arealerhvervelse? (Skal arbejdet

udferes ved lokalplanens endelige godkendelse?

Hvem skal detail-projektere?

9. Hvem skal veere bygherre og hvem skal udfare? (Anleegsopgaven skal udbydes efter reglerne i
tilbudsloven/udbudsdirektivet)

10. Sikkerhedsstillelse. Grundejeren skal stille bankgaranti pa anfordringsvilkar for alle udgifter inden
lokalplanens og udbygningsaftalens endelige vedtagelse.

No gk~

®©

Der var to spargsmal vi drgftede.

Skal der laves et projekt nu —set i lyset af at det maske farst skal udferes om flere ar?

Ja - der skal foreligge et skitseprojekt som skal godkendes af Trafik & Veje, og som skal indga som bilag til
udbygningsaftalen og ledsage lokalplanforslaget i hgringen. Dels for stgjskaermen og dels for vejanlaegget (kryds og
overkgrsel), hvoraf sidstnaevnte er pa plads.

Der skal séledes udarbejdes et skitseprojekt for stgjskaermen med oplysning om bl.a. konkret placering i forhold til
skel, vej mv. samt hgjder og udformning, herunder materialer med illustrationer mv..

Hvis der sa nar anlaegget skal udfares sker justeringer i f.eks. materialer, vil det nok kunne klares ved et tillaeg til
aftalen. Forudsatningerne — placering, hgjde mv. ma som udgangspunkt veere de samme.

| forleengelse af det skal bemaerkes, at sikkerhedsstillelsen (pkt. 10 ovenfor) geelder uanset at anleeggene farst
etableres senere.

Hvem skal udarbejde skitseprojektet — kan kommunen sta for det?
Vi kan godt medvirke til at finde dem der skal udarbejde projektet — men formelt er det jer, der indgar aftale med
dem om at udfgre arbejdet.



Men kan der ikke veere en idé i at lade Grontmij/Sweco gare det i forleengelse af deres arbejde med stagjberegninger
og dimensionering. De ting de har arbejdet med her er forudseetninger for projekteringen af anlaegget. Sa det
haenger sammen.

Men det er selvfglgelig op til jer.

Det var alt for nu. Jeg er delvis pa mail mandag og tirsdag, hvis du har kommentarer eller behov for yderligere
vedrgrende ovennavnte.

Ellers holder jeg ferie indtil den 4. januar — s& ma vi drgfte videre der. Og vi mgdes ogsa gerne hvis der er behov for
det.

God jul
Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune




Fra: Peter Serup

Sendt: 3. februar 2016 08:59

Til: 'Carsten Mgller Mglgaard'

Emne: SV: SV: Arlas udvidelse i Svenstrup
FileUpdateStatus: 0

Hej Carsten
Det er helt OK, at du lzegger mit svar ud i den pageeldende gruppe til information

Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

0031 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: Carsten Mgller Mglgaard [mailto:carstenmmolgaard@gmail.com]
Sendt: 2. februar 2016 18:53

Til: Peter Serup

Emne: Re: SV: Arlas udvidelse i Svenstrup

Hej Peter

Tak for det, det giver et godt indblik i processen. Vil det vaere i orden med dig at jeg ligger dit svar pa
Facebook gruppen "pas pa svenstrup™ ?

Mvh. Carsten

Den 02/02/2016 11.44 skrev "Peter Serup™ <peter.serup@aalborg.dk>:

Hej Carsten

Tak for din mail.

Vi har i Aalborg Kommune igangsat en planlaegning for en udvidelse af Arla i Svenstrup.



Det startede op med en sékaldt fordebat, som blev afholdt i 25. marts til 22. april 2015. Fordebatten har primaert til
formal at fa peget pa de serlige fokusomrader, der skal arbejdes videre med i den videre planlaegning.

By- og Landskabsudvalget har pa deres mgde 28. maj 2015 besluttet at igangseette den videre planlaegning med et
kommuneplantilleeg og en lokalplan.

Der er to helt store fokusomrader, der arbejdes seerligt med — dels trafiksikkerhed i forhold til skolevejen til
Svenstrup Skole, dels den ggede trafikstgj som udvidelsen vil afstedkomme.

Trafiksikkerhed:

Krydset mellem Arla, Svenstrup Skolevej og @stermgllevej skal indrettes, s& der opnas en god adskillelse mellem de
forskellige typer trafikanter, sa der er god oversigt og lav hastighed.

Det er vigtigt for alle parter, at der kan ske en sikker afvikling af trafikken, sa skolebgrnene trygt kan feerdes til og fra
skole og klub.

Trafikstgj:

Der vil ved udvidelsen ske en forgget trafik af lastbiler — seerligt i nattetimerne, hvor de forholdsmaessigt stajer
mere.

Det er derfor et fokusomrade at drafte kareruter, stgjbelastning i de neerliggende boligomrader samt lgsninger for
at minimere denne stg;.

Aalborg Kommune arbejder med det planmaessige — altsa kommuneplan og lokalplan, der fastseetter rammerne for
det byggeri, der kan ske pa ejendommen — herunder arbejdet med trafiksikkerhed og trafikstg.

Men i forhold til selve virksomhedens drift er det staten, der er miljgmyndighed. Det er saledes her man er inde at

vurdere pa driften, udvidelsens negative/positive konsekvenser og dermed ogsa vurderingen af, om der skal
gennemfgres en VVM-proces for udvidelsen.

Ved udvidelsen vil der dels blive bygget et nyt og mere effektivt anleeg og dels vil en del af det gamle anlaeg blive
taget ned.

Samlet set vil det — trods en starre produktion — betyde, at den samlede miljgbelastning ikke bliver starre end i dag —
maske snarere tveertimod.

Fra kommunens side forventer vi, at der kommer et lokalplanforslag i offentlig haring i lebet af foraret.

Det kommer i offentlig hering i 8 uger, hvor alle har mulighed for at komme med bemaerkninger og indsigelser til det
fremlagte forslag.



Alle bemaerkninger og indsigelser foreleegges Byradet, som sa efterfalgende beslutter, hvad der videre skal ske.

Haber det gav lidt et billede af processen.

Har du yderligere spgrgsmal, ma du endelig henvende sig igen

Med venlig hilsen

Peter Serup

By- og Landskabsforvaltningen
Plan & Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

9931 2240
Peter.Serup@aalborg.dk

Aalborg
Kommune

Fra: carstenmmolgaard [mailto:carstenmmolgaard@gmail.com]
Sendt: 29. januar 2016 13:04

Til: Peter Serup

Emne: Arlas udvidelse i Svenstrup

Keere Peter Serup

I Svenstrup er vi mange som er bekymrede for Arlas udvidelse med der af fglgende gget tung trafik. Byen er
ellers inde i en positiv udvikling med mange tilflyttere, udvikling af parkanleeg og byfornyelse omkring
torvet i midtbyen. Det er derfor enormt sveert at se den miljg og planlegningsmaessige fornuft i denne
udvidelse.



Hvad kraeves der for at gennemfgre en VVM i Svenstrup? Hvad skal der til for at eendre Arlas tilladelse til
at udvide?

Haber du kan hjalpe mig med at forsta processen.
Mvh. Carsten Mglgaard

TIf. 93909230

Sendt fra Samsung mobil



Fra: Annemette Hauritz

Sendt: 4. februar 2016 10:26

Til: Peter Serup

Emne: VS: Mgde

Vedhaeftede filer: Notat ved Tina French Nielsen210116.pdf
Hej Peter

Det er om sikker skolevej i forhold til AKAFA projektet. Pa deres skolebestyrelsesmgde preesenterede Tina
vedheeftede notat, men kom til kort omkring nogle spgrgsmal. Det gar pa flere biler ved udvidelse af
AKAFA, og hvad der kan ggres for at sikre dette m.m. Er dette nok ?

Venlig hilsen

Annemette Hauritz

Direktgrens Sekretariat

TIf. 99312101

Fra: René Neve Henriksen

Sendt: 4. februar 2016 10:19

Til: Annemette Hauritz

Emne: SV: Mgde

Hej Annemette

Hermed det notat som Tina French Nielsen preesenterede for skolebestyrelsen d. 21.1.
Med venlig hilsen

René Henriksen

Fra: Annemette Hauritz

Sendt: 28. januar 2016 11:02

Til: René Neve Henriksen <rnh-skole@aalborg.dk>

Emne: Mgde

Keere René Neve Henriksen / Skolebestyrelsen

By- og Landskabsforvaltningen vil gerne invitere til mgde vedrgrende sikker skolevej torsdag, den 11.
februar 2016 kl. 15.00 pa Stigsborg Brygge 5, madelokale 142.

Herfra deltager radmand Hans Henrik Henriksen, planlaegger Peter Serup, civilingeniar Jeppe Astrup
Andersen og akademiingenigr Ulrich Clausen.

Vil du informere skolebestyrelsen som aftalt og maile, hvor mange | deltager i mgdet. Passer
mgdetidspunktet ikke ind i jeres kalender, er du velkommen til at vende tilbage, sa finder vi en anden dag.
Venlig hilsen

Annemette Hauritz

Direktgrens Sekretariat

TIf. 99312101

Aalborg Kommune

By- og Landskabsforvaltningen
Radmanden

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

TIf. 9931 2000

www.aalborg.dk

- Aalbo
i) Kommune

Kommunen ma efter reglerne i Persondataloven ikke kommunikere elektronisk om personlige oplysninger, med mindre det
sker som sikker kommunikation - f.eks. med Digital Post. P4 www.aalborg.dk kan du leese om Digital Post.



Notat

Til Tina French Nielsen Trafik, BLF

Kopi til Plan og Udvikling By- og Landskabsforvaltningen
Fra Ulrich Clausen stigsborg Brygge 5
Sagsnr./Dok.nr. 2015-033587 / 1 9400 Ngrresundby
08-01-2016 7 ‘ Init.: nuc

Lokalplan 6-1-106. Udvidelse af AKAFA (Arla) i Svenstrup. Trafikale
forhold. Revideret verision af tidligere notat.

Dette notat er en revideret version af tidligere notat, dokumen nr. 2015-033587/1

Erhvervsomradet hvor AKAFA er lokaliseret er beliggende midt i Svenstrup omkredset af
Godthabsvej, Lobovej og Svenstrup Skolevej.

Erhvervsomradet ligger mellem et stort boligomrade, Svenstrup Skole, byens centeromrade og
det rekreative omrade ved Guldbzekken. Derfor har man veeret seerligt opmaerksom pa dispo-
sitioner, der kan medfgre ggede trafikale eller miljgmasssige pavirkninger i de omkringliggende
omrader.

Trafikale forhold

Trafikafviklingen af transporter til og fra virksomheden vil ske fra Svenstrup Skolevej og for-
ventes i overvejende grad at blive ad @stermgallevej og Skipper Clements Ve;.
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Udvidelsen af produktionen forventes af medfere ca. en fordobling af lastbilkgrslen til og fra
virksomheden, hvoraf en stor del er om natten. Pa den direkte adgangsvej, dstermgllevej (og
fremtidige eneste for lastbiler) gges lastbiltrafikken fra 223 til 393 lastbiler.

De vaesentligstékonsekvenser af den ggede lasbiltrafik er en forgget trafikstgj pa det omlig-
gende vejnet samt en mulig forringelse af trafiksikkerheden og trygheden.

Skolevejsproblematik

Skolevejene omkring Svenstrup Skole beliggende pa Svenstrup Skolevej, og umiddelbart @st
for AKAFA, vil blive bergrt af den ggede trafik i et vist omfang. Skolen har ca. 450 elever fra 0.
til 10. kl. Ifglge skolevejsanalysen fra 2010 fordeler elevernes transport til skolen sig pa de
folgende transportmidler: Gaende (15 %), pa cykel (59 %), i bil (24 %).

Af skolevejsanalysen fremgar det, at Svenstrup Skolevej gst og vest for Dstermgllevej samt
@stermollevej er skolevej for over 50 elever. Der er dog ingen oplysninger om, hvor stor en del
af dem, der er gdende eller cyklende. Krydset Svenstrup Skolevej — @stermglievej er udpeget
som utryg af 7 elever og krydset @stermgllevej — Solbakkevej er udpeget af 2-5 elever (ngjag-
tigt antal ukendt). Farstnasvnte kryds blev besigtiget som led i undersggelsen uden at der blev
foreslaet sandringer i krydset med henvisning til, at der var mulighed for at undga at komme
gennem krydset ved at ga eller cykle igennem parken (se nedenstéende kort).

Sikkerhedsfremmende foranstaltninger

Den betydeligt sgede Arla relaterede lastbiltrafik pa @stermallevej kan pavirke sikkerheden og
iseer trygheden pa @stermallevej. Trafik og Veje vurderer dog, at @stermgllevej ikke anvendes
som skolevej, da stien gennem parken benyttes i stedet. Vurderingen er i overensstemmelse
med politiets vurdering i forbindelse med ovenneaevnte skolevejsanalyse.

For at opretholde trafiksikkerheden gennemfgres falgende trafiksikkerhedsfremmende tiltag,
der er vist i tegningsbilag 1:

o Det 4-bendede kryds Svenstrup Skolevej — @stermgllevej reguleres. Kgrebanen hae-
ves til fortovsniveau i hele kydsomradet. Det etableres heller pa begge sider af Svens-
trup for at understrege den ubetingede vigepligt, og den sydlige helle udfgres som et
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stottepunkt for krydsende fodgeengere. Der markeres cykelfelter gennem krydset langs
Svenstrup Skolevej.

Der etableres indkarselsforbud for lastbiler mod Svestrup Skolevej fra Langdyssen (der
er allerede indkarselsforbud for lastbiler mod Svenstrup Skolevej fra Hobrovej)

| den vestligste ende af Svenstrup Skolevej ved Langdyssen etableres en overkgrsel i
niveau med fortovet for at understgtte ovennasvnte lastbilforbud.

De naevnte tiltag (viderebearbejdning af nedenstadende alternativ 4) forventes at blive gennem-
fart via en udbygningsaftale med Akafa.

Som alternativer l@sningsmuligheder har de fglgende punkteret veeret vurderet:

1.

Vending af prioriteten, sa Svenstrup Skolevej far vigepligt, evt. markeret med type A-
overkgrsel pa Svenstrup Skolevej.

Lasningen begreenser stgj i forbindelse med lastbilernes acceleration. Omvendt vil tra-
fikken til AKAFA ikke blive tvunget til at nedsestte hastigheden ved passage af krydset
og l@sningen vurderes at medfgre en ringere sikkerhed og tryghed for svage trafikan-

fer.

Etablering af stitunnel ifm. en vending af prioriteten i krydset.

En stitunnel pa dette sted ma forventes at blive brugt i begreenset omfang, da antallet
af cykler og gaende, der har mal vest for @stermallevej er forholdsvis begreenset. Det
er herudover erfaringsmaessigt vanskeligt at fa svage trafikanter til at benytte en tunnel,
hvis den trafikale barriere opleves som lille. En tunnel vil med den foreslaede placering
blive fgrt under AKAFAs adgangsvej, der er privat feellesvej. Tunnelen kan evt. driftes
og vedligeholdes af virksomheden.

Etablering af trafikstyret signalregulering med praeference for @stermaollevej
Med de aktuelle trafikmasngder og uheldsrisiko opfylder et signalanlasg ikke kriterierne.
Der vil veere driftsudgifter til et signalanlesg, som ma forudses at skulle afholdes af

kommunen.

Opretholde nuveerende prioritering i krydset og etablere en midterhelle pa adgangsve-
jen lige syd for krydset (AKAFAS adgangsvej) for at sikre gaende.

Lasningen giver gaende mulighed for at krydse adgangsvejen i to tempi og sikrer, at
trafikken tit AKAFA fortsat har vigepligt og dermed skal standse op for trafik pa Svens-
trup Skolevej. Det kan overvejes at etablere rumlefelter eller lignende pa @stermglieve;
for at sge de kgrendes opmasrksomhed, og evt. variable lysende hastighedstavler med
en hastighedsgraense pa f.eks. 30 km/t, ved skolens mgdetid.

Lukning af Sv. Skolevej vest for @stermallevej, s& krydset sendres til T-kryds med
@stermollevej som gennemgaende. Etablering af stikrydsning ved brug af krydsnings-
heller samt tilsvarende foranstaltninger som under pkt. 4.

Lgsningen tilgodeser trafikken til AKAFA, og nedbremsning/accelerationsste] begreen-

ses.

Lesningsforslagene i pkt. 1. — 3. er foreslaet af AKAFA.
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Stojmaessige forhold

Grontmij har i notat af 7-1-2015 for Arla udarbejdet et notat om de stgjmzessige forhold, hvori
der er vurderet en reekke afvaergeforanstaltninger, der blev dreftet pa et mgde med Arla d. 19.
maj. De foreslaede afveergeforanstaltningerne omfatter falgende:

1. Omlasgning af benyttet rutenet

2. Hastighedsregulering

3. Etablering af stojafskeermning langs Skipper Clements Vej (del 2-3)
4. Omleegning af krydset @stermgllevej / Svenstrup Skolevej

Ad 1.

Pa nedenstaende figur er vist de mulige ruter til AKAFA, hvor Arla har undersggt de mulige
stojmaessige konsekvenser. Arla vurderede ikke, at der ved anlaeg af nye veje uden om bolig-
omrader eller ved omlaegning af rutenettet vil vesre mulighed for at begreense stgjsgenerne.
Da det har vist sig pa baggrund af besigtigelse, at den nuvaerende vaegtbegraensning ved bro-
erne pa Langdyssen og Runesvinget kan fiernes, forventes det, at Arla vil foretage stgjbereg-
ninger pa grundlag af en eandring af rutetnettet, hvor en starre del af transporterne fra syd

flyttes til Runesvinget og Langdyssen.

Arla forventer, at al lastbiltransport til AKAFA skal ske via @stermgllevej i fremtiden, sa Svens-
trup Skolevej helt kan friholdes bortset fra krydsning af denne.

Ad 2.

En hastighedsregulering vurderes ikke at have seerlig effekt, da de aktuelle hastighedsniveau-
er ligger under de hastigheder, hvor der kan forventes en effekt af lavere hastighed. Udskift-
ning til stajdeempende asfalt kan ikke forventes at f& effekt ved de aktuelle hastigheder.

Ad 3.

P& Istemollevej og Skipper Clements Vej er der beregnet en forggelse af stgjniveauet med
hhv. 2,4 og 1,1 dB. Pa Skipper Clements Vej er boligerne langs vejen stgjbelastet over green-
seveaerdien pa 58 dB, sa den Arla relaterede kersel vil forstaerke problemet yderligere. Arla
foreslar derfor, at stgjgenerne afhjaslpes ved afskasrmning og er indstillet pa at finansiere etab-

leringen.

lfglge retningslinjerne for Trafik og Vejes rolle ifm. lokalplaner er T&V kun ansvarlig for stejbe-
regninger og dermed at stille krav til stgjafskeermning, nér AaK er bygherre. Dvs., at Miljg er
ansvarlig for kontrol og godkendelse af bygherrens eller dennes radgivers beregninger og for
at stille de ng@dvendige krav, nar der som her er tale om en privat virksomhed. Det m& derfor
veere Milj@, der skal vaere "udfarende”, herunder komme med input til evt. udbygningsaftale i
samarbejde med T&V, der skal godkende, hvis der skal etableres stgjskesrme i vejareal.

A7
Aalborg
Kommune




®

<0,1dB

st +1,1dB
® +0,3d8 s ®
@ Xy +2,4dé 7
0,4dB
N W
& AKAFA
- ¥
+0,0dB -
40,6 dB
i : . Y] . cotm
“a, 3 v ; . £ o

@ "

Figur 1. Det belragfede, lokafs nufenct (quf markering) med knudspunkier cg oget smw on oo
&laj fra 0-alfemnslivel 11 projakiet. B

Figuren t.v. viser de beregnede stigninger i stgjniveau pa rutenettet. Figuren t.h. viser stgjud-
bredelsen over grasnseveerdien pa 58 dB pa de beregnede rutenet.

Ad 4.

Arla foreslar, at krydset Svenstrup Skolevej — @stermgllevej (vist pa nedenstaende fotos) om-
lzagges, og at vigepligten vendes, sa @stermgllevej bliver gennemgaende og fortsaetter ubrudt
ind pa AKAFA. Herved bliver trafikken til og fra virksomheden mere jeevn uden seerlig accele-
ration omkring krydset, der medfgrer en stgjreduktion omkring de neermeste boliger. Svens-
trup Skolevej vil herved fa vigepligt, og det anferes, at en omleagning harmonerer med de nu-

veerende chikaner her.

Ud fra en sikkerhedsmasssig vurdering af skolevejen vurderes det ikke at vaere en fordel at
vende vigepligten, evt. markeret med en type A overkgrsel, da svage trafikanter uden yderlige-
re sikring skal krydse en streekning med tung trafik, der ikke har vigepligt.

Arla har pa madet oplyst, at man i givet fald er indstillet pa at finansiere en stitunnel under
@stermallevej. En stitunnel pa dette sted ma dog forventes at blive brugt i begraenset omfang,
da antallet af cykler og gaende, der har mal vest for Jstermgllevej er forholdsvis begraenset.
Det er herudover erfaringsmaessigt vanskeligt at fa svage trafikanter til at benytte en tunnel,
hvis den trafikale barriere opleves som lille

Som andre lgsningsmuligheder har Arla foreslaet en trafikstyret signalregulering.
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Notat

Til Tina French Nielsen Trafik, BLF

Kopi til Plan og Udvikling By- og Landskabsforvaltningen
Fra Ulrich Clausen stigsborg Brygge 5
Sagsnr./Dok.nr. 2015-033587 / 1 9400 Ngrresundby
08-01-2016 7 ‘ Init.: nuc

Lokalplan 6-1-106. Udvidelse af AKAFA (Arla) i Svenstrup. Trafikale
forhold. Revideret verision af tidligere notat.

Dette notat er en revideret version af tidligere notat, dokumen nr. 2015-033587/1

Erhvervsomradet hvor AKAFA er lokaliseret er beliggende midt i Svenstrup omkredset af
Godthabsvej, Lobovej og Svenstrup Skolevej.

Erhvervsomradet ligger mellem et stort boligomrade, Svenstrup Skole, byens centeromrade og
det rekreative omrade ved Guldbzekken. Derfor har man veeret seerligt opmaerksom pa dispo-
sitioner, der kan medfgre ggede trafikale eller miljgmasssige pavirkninger i de omkringliggende
omrader.

Trafikale forhold

Trafikafviklingen af transporter til og fra virksomheden vil ske fra Svenstrup Skolevej og for-
ventes i overvejende grad at blive ad @stermgallevej og Skipper Clements Ve;.
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Udvidelsen af produktionen forventes af medfere ca. en fordobling af lastbilkgrslen til og fra
virksomheden, hvoraf en stor del er om natten. Pa den direkte adgangsvej, dstermgllevej (og
fremtidige eneste for lastbiler) gges lastbiltrafikken fra 223 til 393 lastbiler.

De vaesentligstékonsekvenser af den ggede lasbiltrafik er en forgget trafikstgj pa det omlig-
gende vejnet samt en mulig forringelse af trafiksikkerheden og trygheden.

Skolevejsproblematik

Skolevejene omkring Svenstrup Skole beliggende pa Svenstrup Skolevej, og umiddelbart @st
for AKAFA, vil blive bergrt af den ggede trafik i et vist omfang. Skolen har ca. 450 elever fra 0.
til 10. kl. Ifglge skolevejsanalysen fra 2010 fordeler elevernes transport til skolen sig pa de
folgende transportmidler: Gaende (15 %), pa cykel (59 %), i bil (24 %).

Af skolevejsanalysen fremgar det, at Svenstrup Skolevej gst og vest for Dstermgllevej samt
@stermollevej er skolevej for over 50 elever. Der er dog ingen oplysninger om, hvor stor en del
af dem, der er gdende eller cyklende. Krydset Svenstrup Skolevej — @stermglievej er udpeget
som utryg af 7 elever og krydset @stermgllevej — Solbakkevej er udpeget af 2-5 elever (ngjag-
tigt antal ukendt). Farstnasvnte kryds blev besigtiget som led i undersggelsen uden at der blev
foreslaet sandringer i krydset med henvisning til, at der var mulighed for at undga at komme
gennem krydset ved at ga eller cykle igennem parken (se nedenstéende kort).

Sikkerhedsfremmende foranstaltninger

Den betydeligt sgede Arla relaterede lastbiltrafik pa @stermallevej kan pavirke sikkerheden og
iseer trygheden pa @stermallevej. Trafik og Veje vurderer dog, at @stermgllevej ikke anvendes
som skolevej, da stien gennem parken benyttes i stedet. Vurderingen er i overensstemmelse
med politiets vurdering i forbindelse med ovenneaevnte skolevejsanalyse.

For at opretholde trafiksikkerheden gennemfgres falgende trafiksikkerhedsfremmende tiltag,
der er vist i tegningsbilag 1:

o Det 4-bendede kryds Svenstrup Skolevej — @stermgllevej reguleres. Kgrebanen hae-
ves til fortovsniveau i hele kydsomradet. Det etableres heller pa begge sider af Svens-
trup for at understrege den ubetingede vigepligt, og den sydlige helle udfgres som et
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stottepunkt for krydsende fodgeengere. Der markeres cykelfelter gennem krydset langs
Svenstrup Skolevej.

Der etableres indkarselsforbud for lastbiler mod Svestrup Skolevej fra Langdyssen (der
er allerede indkarselsforbud for lastbiler mod Svenstrup Skolevej fra Hobrovej)

| den vestligste ende af Svenstrup Skolevej ved Langdyssen etableres en overkgrsel i
niveau med fortovet for at understgtte ovennasvnte lastbilforbud.

De naevnte tiltag (viderebearbejdning af nedenstadende alternativ 4) forventes at blive gennem-
fart via en udbygningsaftale med Akafa.

Som alternativer l@sningsmuligheder har de fglgende punkteret veeret vurderet:

1.

Vending af prioriteten, sa Svenstrup Skolevej far vigepligt, evt. markeret med type A-
overkgrsel pa Svenstrup Skolevej.

Lasningen begreenser stgj i forbindelse med lastbilernes acceleration. Omvendt vil tra-
fikken til AKAFA ikke blive tvunget til at nedsestte hastigheden ved passage af krydset
og l@sningen vurderes at medfgre en ringere sikkerhed og tryghed for svage trafikan-

fer.

Etablering af stitunnel ifm. en vending af prioriteten i krydset.

En stitunnel pa dette sted ma forventes at blive brugt i begreenset omfang, da antallet
af cykler og gaende, der har mal vest for @stermallevej er forholdsvis begreenset. Det
er herudover erfaringsmaessigt vanskeligt at fa svage trafikanter til at benytte en tunnel,
hvis den trafikale barriere opleves som lille. En tunnel vil med den foreslaede placering
blive fgrt under AKAFAs adgangsvej, der er privat feellesvej. Tunnelen kan evt. driftes
og vedligeholdes af virksomheden.

Etablering af trafikstyret signalregulering med praeference for @stermaollevej
Med de aktuelle trafikmasngder og uheldsrisiko opfylder et signalanlasg ikke kriterierne.
Der vil veere driftsudgifter til et signalanlesg, som ma forudses at skulle afholdes af

kommunen.

Opretholde nuveerende prioritering i krydset og etablere en midterhelle pa adgangsve-
jen lige syd for krydset (AKAFAS adgangsvej) for at sikre gaende.

Lasningen giver gaende mulighed for at krydse adgangsvejen i to tempi og sikrer, at
trafikken tit AKAFA fortsat har vigepligt og dermed skal standse op for trafik pa Svens-
trup Skolevej. Det kan overvejes at etablere rumlefelter eller lignende pa @stermglieve;
for at sge de kgrendes opmasrksomhed, og evt. variable lysende hastighedstavler med
en hastighedsgraense pa f.eks. 30 km/t, ved skolens mgdetid.

Lukning af Sv. Skolevej vest for @stermallevej, s& krydset sendres til T-kryds med
@stermollevej som gennemgaende. Etablering af stikrydsning ved brug af krydsnings-
heller samt tilsvarende foranstaltninger som under pkt. 4.

Lgsningen tilgodeser trafikken til AKAFA, og nedbremsning/accelerationsste] begreen-

ses.

Lesningsforslagene i pkt. 1. — 3. er foreslaet af AKAFA.
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Stojmaessige forhold

Grontmij har i notat af 7-1-2015 for Arla udarbejdet et notat om de stgjmzessige forhold, hvori
der er vurderet en reekke afvaergeforanstaltninger, der blev dreftet pa et mgde med Arla d. 19.
maj. De foreslaede afveergeforanstaltningerne omfatter falgende:

1. Omlasgning af benyttet rutenet

2. Hastighedsregulering

3. Etablering af stojafskeermning langs Skipper Clements Vej (del 2-3)
4. Omleegning af krydset @stermgllevej / Svenstrup Skolevej

Ad 1.

Pa nedenstaende figur er vist de mulige ruter til AKAFA, hvor Arla har undersggt de mulige
stojmaessige konsekvenser. Arla vurderede ikke, at der ved anlaeg af nye veje uden om bolig-
omrader eller ved omlaegning af rutenettet vil vesre mulighed for at begreense stgjsgenerne.
Da det har vist sig pa baggrund af besigtigelse, at den nuvaerende vaegtbegraensning ved bro-
erne pa Langdyssen og Runesvinget kan fiernes, forventes det, at Arla vil foretage stgjbereg-
ninger pa grundlag af en eandring af rutetnettet, hvor en starre del af transporterne fra syd

flyttes til Runesvinget og Langdyssen.

Arla forventer, at al lastbiltransport til AKAFA skal ske via @stermgllevej i fremtiden, sa Svens-
trup Skolevej helt kan friholdes bortset fra krydsning af denne.

Ad 2.

En hastighedsregulering vurderes ikke at have seerlig effekt, da de aktuelle hastighedsniveau-
er ligger under de hastigheder, hvor der kan forventes en effekt af lavere hastighed. Udskift-
ning til stajdeempende asfalt kan ikke forventes at f& effekt ved de aktuelle hastigheder.

Ad 3.

P& Istemollevej og Skipper Clements Vej er der beregnet en forggelse af stgjniveauet med
hhv. 2,4 og 1,1 dB. Pa Skipper Clements Vej er boligerne langs vejen stgjbelastet over green-
seveaerdien pa 58 dB, sa den Arla relaterede kersel vil forstaerke problemet yderligere. Arla
foreslar derfor, at stgjgenerne afhjaslpes ved afskasrmning og er indstillet pa at finansiere etab-

leringen.

lfglge retningslinjerne for Trafik og Vejes rolle ifm. lokalplaner er T&V kun ansvarlig for stejbe-
regninger og dermed at stille krav til stgjafskeermning, nér AaK er bygherre. Dvs., at Miljg er
ansvarlig for kontrol og godkendelse af bygherrens eller dennes radgivers beregninger og for
at stille de ng@dvendige krav, nar der som her er tale om en privat virksomhed. Det m& derfor
veere Milj@, der skal vaere "udfarende”, herunder komme med input til evt. udbygningsaftale i
samarbejde med T&V, der skal godkende, hvis der skal etableres stgjskesrme i vejareal.
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Figur 1. Det belragfede, lokafs nufenct (quf markering) med knudspunkier cg oget smw on oo
&laj fra 0-alfemnslivel 11 projakiet. B

Figuren t.v. viser de beregnede stigninger i stgjniveau pa rutenettet. Figuren t.h. viser stgjud-
bredelsen over grasnseveerdien pa 58 dB pa de beregnede rutenet.

Ad 4.

Arla foreslar, at krydset Svenstrup Skolevej — @stermgllevej (vist pa nedenstaende fotos) om-
lzagges, og at vigepligten vendes, sa @stermgllevej bliver gennemgaende og fortsaetter ubrudt
ind pa AKAFA. Herved bliver trafikken til og fra virksomheden mere jeevn uden seerlig accele-
ration omkring krydset, der medfgrer en stgjreduktion omkring de neermeste boliger. Svens-
trup Skolevej vil herved fa vigepligt, og det anferes, at en omleagning harmonerer med de nu-

veerende chikaner her.

Ud fra en sikkerhedsmasssig vurdering af skolevejen vurderes det ikke at vaere en fordel at
vende vigepligten, evt. markeret med en type A overkgrsel, da svage trafikanter uden yderlige-
re sikring skal krydse en streekning med tung trafik, der ikke har vigepligt.

Arla har pa madet oplyst, at man i givet fald er indstillet pa at finansiere en stitunnel under
@stermallevej. En stitunnel pa dette sted ma dog forventes at blive brugt i begraenset omfang,
da antallet af cykler og gaende, der har mal vest for Jstermgllevej er forholdsvis begraenset.
Det er herudover erfaringsmaessigt vanskeligt at fa svage trafikanter til at benytte en tunnel,
hvis den trafikale barriere opleves som lille

Som andre lgsningsmuligheder har Arla foreslaet en trafikstyret signalregulering.
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Fra: Ole Hansen <olelh@live.dk>

Sendt: 8. februar 2016 15:18
Til: Charlotte Zeth Andersen
Cc: Else Strgm; Peter Serup
Emne: SV: Flytning SGIF Tennis
Hej Charlotte

Tak for info. S& har jeg noget til magdet i aften..

Venlig hilsen
Ole Hansen
olelh@live.dk

Fra: Charlotte Zeth Andersen
Sendt: 8. februar 2016 08:30
Til: Ole Hansen

Cc: Else Strgm; Peter Serup
Emne: SV: Flytning SGIF Tennis

Hej Ole

Kommunen er fortsat i gang med at udarbejde forslag til kommuneplantilleeg og lokalplan, der fastsatter
erhvervsomradets afgraensning og rammerne for det kommende erhvervsbyggeri. | den forbindelse er der ogsa
arbejdet med trafiksikkerhed i forhold til skolevejen til Svenstrup Skole, flytning af tennisbaner og trafikstgj som
udvidelsen vil afstedkomme.

Trafiksikkerhed

Krydset mellem Arla, Svenstrup Skolevej og @stermgllevej skal indrettes, sa der opnas en god adskillelse mellem de
forskellige typer trafikanter, sa der er god oversigt og lav hastighed. Det er vigtigt for alle parter, at der kan ske en
sikker afvikling af trafikken, s& skolebgrnene trygt kan feerdes til og fra skole og klub.

Tennisbaner

Park og Natur har undersggt mulighederne for at flytte tennisbanerne. Ifglge Else Strgm, er der mulighed for anlaeg
af baner m.m. ved Hgjvangsskolen, sadan som klubben fremsatte gnske om. Tidsplan m.m. kendes endnu ikke.
Trafikstgj

Der vil ved udvidelsen ske en forgget trafik af lastbiler — szerligt i nattetimerne, hvor de forholdsmaessigt stajer
mere. Det er derfor et fokusomrade at drgfte kereruter, stajbelastning i de naerliggende boligomrader samt
lgsninger for at minimere denne stgj.

Vi forventer, at der kommer planforslag i offentlig hering i 8 uger i lgbet af foraret, hvor alle har mulighed for at
komme med bemaerkninger og indsigelser til det fremlagte forslag. Alle bemaerkninger og indsigelser foreleegges
Byradet, som sa efterfalgende beslutter, hvad der videre skal ske.

Ved offentliggerelsen af planforslagene skal jeg selvfglgelig nok sgrge for, at disse bliver sendt til dig.

Med venlig hilsen

Charlotte Zeth Andersen
Tel: 9931 2211
charlotte.zeth@aalborg.dk
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Fra: Ole Hansen [mailto:olelh@live.dk]

Sendt: 7. februar 2016 14:49

Til: Charlotte Zeth Andersen ; Sgren @rgaard ; Else Stram

Cc: Sgren Toft

Emne: Flytning SGIF Tennis

Att.: Sgren

Hej Sgren

Jeg har ikke hgrt noget fra nogen om denne sag til vores bestyrelsesmgde mandag aften.

Der er selvfglgelig stadig en dag, hvor det kan nas.

Men jeg har nok gjort den fejl at sende samme opfordring til flere personer, sa den ene tror den anden
gar.

Det er klassikeren: Een person = 100 % ansvar, to personer = 2% ansvar.

Sa Seren, vil du have ulejligheden at hanke op i Charlotte Zeth Andersen og Else Strgm, sa jeg har noget til
vores bestyrelsesmgde mandag aften?

Hvis svarer et “intet nyt” er det jo ogsa et svar. Det er i hvertfald bedre end “ jeg har intet hart”.
Mange hilsner

Ole Hansen

formand SGIF

From: Ole Hansen

Sent: Thursday, January 28, 2016 1:32 PM

To: Charlotte Zeth Andersen ; Sgren @rgaard ; else.stroem@aalborg.dk

Subject: SV: Flytning SGF Tennis

Hej alle

Det er nogen tid siden vi har hert fra jer om denne sag.

D. 4. november bad jeg om et kort skriv om vores mgde pa tennisarealet. Det jeg ikke modtaget.

Vi har hgrt at Else Stram har besigtiget arealet ved Hgjvanghallen, men intet hgrt om jeres tanker eller andet i
forbindelse med en kommende flytning.

Ligesa at vi skulle modtage melding fra jer, nar der var noget pa vej ud i hgring. Det kan selvfglgelig veere det ikke er
sket endnu. Men vi fik indtrykket af at det ville ske — altsa en mere fyldig haringsfase end den "forhandsharing” vi
har set.

Vi har i anden anledning talt med fabriksdirektgren fra Arla, hvilket giver os det indtryk at planleegningen karer
derudaf.

S& kan | hjeelpe med en status set fra jeres side + og hvad | har af forslag til nyt areal, sa herer vi gerne om det.
Kan jeg have noget i heende inden d. 4. februar, vil det veere perfekt, da vi har bestyrelsesmade.

SGIF

Venlig hilsen

Ole Hansen

olelh@live.dk

40922017

Fra: Ole Hansen
Sendt: 4. november 2015 18:35



Til: Charlotte Zeth Andersen

Emne: Re: Flytning SGF Tennis

Hej Charlotte

Ved vores mgde hos tennis for, efterhanden, nogle uger siden, sparges jeg nu fra tennisformanden om der
blev taget en eller anden form for referat. Det blev ikke aftalt, som jeg husker det.

Er det muligt for dig at “konstruere” et lille beslutningsreferat, om hvem der skulle ggre hvad?
Pa forhand tak.

Venlig hilsen

Ole Hansen

SGIF

From: Charlotte Zeth Andersen

Sent: Friday, September 04, 2015 3:17 PM

To: olelh@live.dk

Cc: Sgren @rgaard
Subject: SV: Flytning SGF Tennis

Hej Ole

Du har ifglge mail til idrsetskonsulent Sgren @rgaard forgaeves ledt efter en lokalplan for Arla’s udbygning pa
kommunens hjemmeside. Jeg kan oplyses, at lokalplanen endnu ikke er udarbejdet. Vi arbejder pa at udsende et
lokalplanforslag i offentlig haring i lebet af efteraret. Du kan finde link til diverse materialer i kommuneplanplanens
nyhedsbrev om AKAFA.

Vi kan ogsa oplyse, at der i perioden fra den 25.
marts til den 22. april 2015 har veeret afholdt
fordebat om udvidelsen og i den forbindelse indkom
6 bemaerkning. Dog ingen bemaerkninger fra
tennisfolket eller SGIF.

Du har ogsa selv i mail af 20. april 2015 til kulturchef
Erik Kristensen skrevet, at | har ja-hatten pa og gerne
vil i dialog med By- og landskabsforvaltningen om en
flytning.

By- og Landskabsudvalget godkendte pa madet 28.
maj 2015 godkendte, at der skulle arbejdes videre
med at udarbejde forslag til kommuneplantilleeg og
lokalplan pa baggrund af virksomhedens gnske om
udvidelse af erhvervsomradet ved AKAFA i
Svenstrup.

Den forventede planafgraensning er vist pa kortet.
Derfor arbejdes nu med at flytte tennisbanerne til Hgjvangscentret.
Med venlig hilsen

Charlotte Zeth Andersen
Tel: 9931 2211
charlotte.zeth@aalborg.dk

Aalborg Kommune

By- og Landskabsforvaltningen
Plan og Udvikling

Stigsborg Brygge 5

9400 Ngrresundby

TIf. 99312000
www.aalborgkommune.dk
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Fra: Sgren @rgaard

Sendt: 4. september 2015 13:17

Til: Charlotte Zeth Andersen

Emne: VS: Flytning SGF Tennis

Hej Charlotte

Kan du svare Ole Hansen fra SGF pa det omkring Arlas byggeplaner? — se nedenstaende.
Vh. Sgren

Fra: Ole Hansen [mailto:olelh@live.dk]

Sendt: 3. september 2015 12:48

Til: Sgren @rgaard

Cc: Karin Kjeer Sgndergaard Rasmussen; Sgren Cypres; ach@home4.gvdnet.dk

Emne: RE: Flytning SGF Tennis

Hej Sgren

Vi vil gerne mgdes med jer.

Umiddelbart er det mandag d. 14. september der passer mig bedst. Jeg skal dog lige have den pa plads med gvrige
deltagere.

Inden jeg svarede denne mail, har jeg forgaeves ledt efter lokalplanen for omradet pa kommunens hjemmeside. Det
undrer mig, da jeq tidligere ikke har haft problemer med dette.

Nar jeg gerne vil se pa den inden mgdet med jer, skyldes det at det ser ud som om det nuveerende tennisanleeg ikke
bergres af kommende byggeplaner hos Arla.

Det kunne abne muligheden for at tennisbanerne ikke skal flyttes, men at arealet overtages af Arla, der sa udlejer til
SGIF. Dette er der ikke talt om med Arla officielt. Men det er for fabriksdirektar Claus Hansen, vigtigt at der findes en
fornuftig lasning for alle.

Tennisfolket er meget opsat pa at blive pa nuvaerende areal. Set for SGIF overordnet, vil det veaere en god lgsning at
samle aktiviteterne. Inden da, vil der veere flere ting, der skal g op i en hgjere enhed.

Du hgrer snarest fra mig om mgdedato.

Venlig hilsen

Ole Hansen

Formand SGIF

olelh@live.dk

www.sgifklub.dk

tlf. 40922017

From: soeren.oergaard@aalborg.dk

To: olelh@live.dk

Subject: Flytning SGF Tennis

Date: Wed, 2 Sep 2015 11:33:02 +0000

Hej Ole

Vi kunne godt teenke os at mgdes med SGF Tennis og drgfte mulighederne i forbindelse med flytningen af
tennisbanerne. Deltagerne fra kommunens side vil veere Else Stram og Charlotte Zeth Andersen fra Park & Natur
samt undertegnede. Vi vil gerne mgdes med jer ude ved tennisklubben og har to mgdeforslag:

Mandag den 14/9 kl. 10.00

Torsdag den 24/9 kl. 08.00

Er der en af de to tidspunkter, der passer jer?

Med venlig hilsen

Sgren @rgaard

Idreetskonsulent



Aalborg Kommune

Sundheds- & Kulturforvaltningen
Kultur, landdistrikter og fritid
Danmarksgade 17

9000 Aalborg

TIf.: 9931 4167

Mobil: 2520 4167

Mail: soeren.oergaard@aalborg.dk
www.sport55.dk




Fra: Charlotte Zeth Andersen

Sendt: 11. februar 2016 09:27

Til: Claus Hansen (claus.hansen@arlafoods.com); Morten Aaarup Rosenquist
(morten.aarup.rosenquist@arlafoods.com); Peter Serup

Emne: Mgde om udvidelsesplanerne for AKAFA den 8.2.2016

Tak for et godt mgde. Jeg sender hermed som aftalt et referat af vores made.

Hilsen
Charlotte

Deltagere: Klaus Hansen, AKAFA
Morten Aarup Rosenquist, AKAFA
Peter Serup, Aalborg Kommune
Charlotte Zeth Andersen, Aalborg Kommune

Udbygningsaftale
o AKAFA gnsker juridisk forpligtigelse i stedet for detailprojekt, der kan aendres.
o Aftalt at AKAFA fremsender skitseprojekt med:
o stgjskeermens placering i forhold til vej og skel
o stgjskeermens hgjde
o beskrivelse af skeermens materiale
o Dokumentation for skeermens effekt for omgivelserne.
0 By og Landskabsforvaltningen undersgger om der er problemer med placeringen i forhold til
ledninger m.m.
o Aftalt at skitseprojekt og beskrivelse af krydset ved AKAFA’s udkgrsel, Sventrup Skolevej og dster
Mgllevej er pa plads.
« Nar materialet fra stgjskeermen er modtaget, udarbejder kommunens jurist udbygningsaftalen, som sa
skal godkendes og underskrives af AKAFA.
¢ Udbygningsaftalen skal fglge lokalplanforslaget i offentlighedsfasen.

Forslag til tidsplan

Planforslag + udbygningsaftale i intern hgring 29. februar 2016 - 11. marts 2016

Planforslag i By og Landskabsudvalget 7. april 2016
Planforslag i Byrad 25. april 2016
Planforslag i offentlig hgring 3. maj — 29. juni 2016

Planer i By og Landskabsudvalget 18. august 2016 eller 12. september 2016
Planer i Byrad 12. september 2016 eller 26. september 2016

Evt.

« AKAFA gnsker fortsat, at der i offentlighedsperioden holdes et borgermgde og et "Abent hus” pa
virksomheden.

e Kommunen orienterede om henvendelse fra ejeren af Lobovej 20.

e Kommunen orienterede om henvendelse fra skolebestyrelsen pa Svenstrup Skole om sikker
skoleveje og kommende mgde torsdag den 11. februar 2016.

¢ AKAFA orienterede om deres arealer ved Hellekisten — aftalt at gnsker om nyt boligomrade
indsendes, nar arbejdet med en ny byudviklingsplan for Svenstrup pabegyndes i lgbet af 2016.
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¢ Vejskiltet til AKAFA ved rundkgrsel ved Runesvinget og ved Svenstrupskolevej ved Langdyssen
gnskes fjernet. Kommunen kontakter "Trafik og Veje”.



